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Sprzegie ROTOFLUID jest sprzeglem HYDRAULICZNYM, wykonanym w calu
zagwarantowania waszym urzadzeniom maksimum pewnosci prawidfowego
funkcjonowania i trwalosci oraz jest ono umieszczone w pozyeji miedzy silnikiem
(czescig trakcyjna) a maszyna (czescig odbierajaca),

Sprzegto hydrauliczne ROTOFLUID sktada sie glownie z dwoch przeciwleglych
o wirnikow ulopatkowanych radialnie, jeden z nich potaczony jest z watem
CZESC TRAKCY.JNA _ CZESC FROWADZEMIA napedowym a drugi jest potaczony z maszynag.

Pompa cbraca sie z pewna predkoscia katowa, wigc sita odsrodkowa toczy olej,
droga pompa - turbina,

Turbina cbraca sie z pewna predkoscia katowa, ktora wytwarza inng sita
odsrodkowa tloczaca olej w przeciwng strone, turbina - pompa.

W czasie tych operacji, predkosd turbiny jest mnigjsza niz predkosc pompy z uwagi
na poslizg ktory jest nieodzowny do prawidlowej pracy sprzegla hydrokinetycznego.

— STRONASILIIKA || Straty poniesione przez plynny wektor (olej), spowoduja, w wyniku tarcia, utrate
| ~|| mocy, ktora moze byc przedstawiana w przeplywie, ktary wyrazony jest w formule:

S%= (Nm-Ny)/Nm x 100

gdzie:
Nm= predkosd silnikag/1'
Ny= predkosc wyjscia sprzegu g/ 1’

Parfekoyjna elastycznose tego napedu hydraulicznego umaozliwia rozwiazanie
prawie wszystkich problemow, dotyczacych ruszania silnikow elektrycznych oraz
uFytkownikow z nimi polaczonych.

ZALETY SPRZEGEA HYDRAULICZNEGD

Gtowne dziatania mogg byc streszczone w nastepujacy sposob:

-uatwienie uruchomienia poprzez plynne przyspieszanie maszyny operujace]

- automatyczne dostosowanie predkosci dwoch lub wiecej silnikow do predkosci maszyny

-ochrona przed przeciazeniami

- absorbowanie drgan skretnych

- ograniczanie momentu przekazywanego do wartosci uprzednio ustalonych

- umozliwienie zastosowania silnikdw elektryczryeh normalnych rezygnujac z rozrusznikow gwiazda-trojkat” i z silnikaw
pierscieniowych wyposazonych w potencjometr.

PRZY MONTAZU SPRZEGEA ROTOFLUID MOZNA PODKRESLIC NASTEPUJACE KORZYSC!:

- rozleghy zestaw wyposazenia

- zamiennosc wyposaZzenia dla podstawowe] wersji sprzegta

- wymiarowanie systemu wal- koto pasowe do realnyeh potrzeb napedu

- wszystkie sprzegla z napedem na pas napedowy, poczawszy od wielkosci 40 P, sa wyposazone w tozyska barytkowe
wewngtrz kola pasowego.

- wazystkie sprzegta do montazu w szeregu sa wyposazone w sprzegto elastyczne ROTOFLEX], z mozliwosci wymiany
czesci elastyczne| poprzez wyciagniecie jef radiainie ze sprzegta, bez przesuwania zarowno silnika, jak | maszyny.
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URUCHOMIENIE BEZPOSREDNIE

Uruchomienie bezposrednie silnikow elekiryeznych jest najprestszym uruchomieniem siinika trojfazowege 2 wirnikiem o kaztalcie klatki, Ten typ
uruchomienia jest powszechnie uzywany do silnikow o malej mocy, dia sinikow o wisksze] mocy wymaga sie kontroli wiasciwosct urzadeenia, ktore
musi bez trudnosci wytrzymad prad zusyty w momencie ruszania | 4-6 razy wiecej niz wartosc nominalna), trzeba poza tym uwzglednic ewentuaine
ograniczenia ustalone przez umowy Zaopatrzenia energil elektryczna],
Rys. 1 przedstawia typowe uruchomienie bezposrednie jednego siinika, polaczonego bezposrednio z obeiazeniem, czesc oznaczona (Prad)
przedstawia energie zuzyla na jednoczesne doprowadzenie silnika | obciazenia do predikosci obrotowe|,
800 Mozemy zachserwowac, Ze uruchomienie bezposrednie przedstawia nastepujace wady:

— | [ | = rdinica miedzy momentem rozruchowym (Ca) a tym, wymaganym przez ciezar (Cm), jest bardzo

niska, maksymalny moment jest rozporzadeainy miedzy 80% B5% predkosci obrofowe,

sprad zudy podczas uruchomienia moie osiagnac wartosE 6 razy wieksza niz warfodé nominaina,
A powodujac przeciaZenia na linii elekiroenergetycznej ze wzrostem kosziow oraz wzrostem
| temperatury siinika, mogacym ograniczad iloss uruchomien.

Aby ograniczac wysoki prad ruszania, charakterystyczny w przypadku bezposredniego

| uruchomienia, nalezy zastosowac systemy uruchomienia o zredukowanym napigciu. Najczgsciej
uzywane jest uruchomienie 7/A. W ten sposch prad | moment statyczny zostajg zmniejszone o
1,/3 w porownaniu do bezposredniego uruchomiemnia.
| Wady tego typu uruchomienia to:
- wigkszy koszt kabli, poniewaz mstaqu przyniesione do silnika 2 kable trojbiegunowe.
| -wysokie prady podezas komutacii 7/A.
- niemadliwose wyboru wiasciwosa uruchomienia, poniewaz parametry prad/ moment- 55
ustalone uprzednio i nie mogg by regulowane
= nie moZe byé sfosowane do maszyn operujgoyeh, uruchomionych 2 obeigteniem lub z wysoks silg
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Kiedy sprzegho hydrodynamiczne ROTOFLUID jest umieszczone miedzy elektryczmym silnikiem
i sterowang maszyng , silnik moze wystartowad w zwarciu | moment napedowy podczas
uruchomienia{Ca} sluzy jedynie do przyspieszenia wirnika oraz pierwsze| czesci sprzegu do
niego potaczone],

Rysunek 2 parownuje prad wykarzystany przez sinik elektryczny, bezposrednio polgczony do
choigfenia, uruchomiony w Zwarciu, do fego samego uruchomienia Ze sprzegtem
hydraulicznym, Czesc kreskowana okresla energie, rozproazong w formie ciepla, podozas
uruchomienia bez sprzegia hydraulicznego.

W pierwszym proypadiu prad osigga szozyt rowny mnie] wiece| 6 razy wartosci nominalnej, |
utrzymuje wysokie wartosci az do momentu csiagniecia nominalnej pradkosci.

Ze& sprzegiem hydraulicznym, szezyt pradu jest wysoki tylko przez kilka sekund ( energia
potrzebna do przyspieszenia tylko wirnika) | spada do wartogci dopuszezalnych w clagu czasu,
o ktory jest potrzebny, aby doprowadzic maszyny do predkoasc obrotowe].
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Rys. 3 pokazuje krzywa charakterystyeznego momentu napedowego silnika elektryeznego,
200 krzywa styku sprzegia hydrokinetycznegooraz krzywa przephywu w predkosct obrotowe).
Sprzeglo hydrokinetyczne umaiivaa silnikowi osiggniecie predkosci 80%-85% w ciggu Kilku
sekund.

150

o0 { przejécie z punktu A do punkiu B) gdzie spotka krzywa styku sprzegia (przephyws= 1005},

punkt, w kiarym silnik daje jego maksymalny moment napedowy.
50
Punlt C jest punktem funkcjonowania spriegla hydrodynamicznego po doprowadzeniu
a maszyry do je| predkosci obrotowe),
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Whasciwose sprzegta ROTOFLUID SCF/DCF przedstawia sie wyrazniej w pordwnaniu krzywych uruchomienia roznych
rodzajow sprzegiet hydrokinetycznych o statym napelnianiu,

Sprzegto ROTOFLUID
d
Il MOMENT SILNIKA

| MOMENT ROZRUCHOWY

MOMENT MOMINALNY

CZAS URUCHOMIENIA

SPRZEGEO ROTOFLUID SCF (z prosta komorg opoznienia)

-
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CZAS URUCHOMIENIA
SPRZEGLO ROTOFLUID DCF (z podwojna komora opoznienia)
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PRAWIDEOWY MONTAZ SPRZEGLA Z KOMORA OPOZNIENIA
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Lizycie hydrokinetycznego sprzegta, wyposazonego w komore opoznienia, umozliwia cgraniczenie
maksymalnego momentu sprzegta podczas fazy uruchomienia, nie pogarszajac przephywu w przypadku
osiagniecia nominalnych obrotdw.

To rozwiazanie umozliwia silnikow! szybkie przyspieszenie obrotow nie napotykajac na sile oporu, jakby
uruchamiat sie w prozni.

Sprzegto z komora opdZnienia jest wyposazone w dodatkowy zbiornik, aby zmniejszyé losc oleju zawartego
w obwodzie pracy ( patrz rys.1). Zbiomik jest potaczony z cbwodem pracy poprzez kalibrowane dysze,
mozliwe do regulowania. (patrz rys, 2.)

Regulacja kalibrowanych ctworow zmienia czas przejscia oleju ze zbiornika do obwodu pracy, przedtuzajac
lub zmniejszajac czas uruchomienia maszyny.

Kiedy caly olej sphywa ze zbiomika do obwodu pracy, sprzegto hydrodynamiczne osiaga nominalng
predkosc, przekazujac wymagany moment Z najmniejszym przeptywem. (patrz rys. 3)

Sprzegta hydrodynamiczne moga bye wyposazone w komore opéznienia pojedyncza lub podwajna,

Z pojedyncza komora opoZnienia , ograniczenie momentu Ca/Cn waha sie miedzy 180% a 150% regulujac
ilosc oleju.

£ podwdjng komora opdznienia, ograniczenie momentu Ca/Cn waha sie miedzy 150% a 120°% regulujac
ilosc oleju.,

Zalety komar opdznienia staja sie wyrazniejsze wraz ze wzrostem mocy do przekazywania.

Fojedyncza komora opdznienia jest dostepna od rozmiaru 30, podwdjna komora od rozmiaru 20,

fo Przejscie oleju = .
Sprzeglo zatrzymane Uruchomienie komory opeznienia  Na predkesci obrotowej

do obwodu pracy
Kalibrowane |

Ole) w obwodzie

Dodatkowy cle 51
i | na koncu uruchomienia

abecny w komorze
opoznienia
Cile| dostepny do
poczatkowego uruchomienia

Rys. 2 Rys. 3

Rys. 1

KORZYSCI
-Ograniczone absorpcje tak¥e z cgraniczonymi inercjami
- Mozliwosc regulowania czasu uruchomienia
- Ograniczenie momentu rozruchowego do uprzednio ustalonych wartosci nie szkodzac przephlywowi
- Ograniczenie pradu uruchomienia zwieksza okres Zywotnosci silnika
- W przypadku napedow z wieloma gtowicami, sprzegto automatycznie adaptuje predkosc obciazenia do
predkosci synchronizmu
- Wieksza ilos¢ uruchomien
- Uzycie asynchronicznych elektrycznych silnikdw typu klatka wirnika zamiast specjalnych silnikow lub
elektrycznych urzadzen rozruchowych (softstarty, gwiazda/trojkat, itd.)
- W razie zablokowania cbciazenia sprzegto cchrania zarowno silnik jak | samo urzadzenie.
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F.

SILNIK 8 polowy & polowy 4 polowy 2 polowy
750 obr/min 1000 obr/min 15000br/min 3000 obr/min
Typ ﬂ+ KM Kw Sprzegio || KM | KW | Sprzegle KM KW Sprzggio KM KW | Spregio
wWarl
033 | 025 05 | 037
1| 14 I ) ) ) 033 1025| 44 05 | 037 0.75 | 0,55
i " 05 | 037 075 | 055 10 1 0,75
0.75 | 0.55 1 0,75 1,5 1.1
90S | 24 1 | o075 20 15 | 1.1 2 1,5 10
9oL | 24 ||o75]| 055 20 15 ] 1.3 [ 2 1,5 3 22 |
3 2.2
100L | 28 | 1.5 | 1,1 30 2 15 2 : . 4 4 3
112M | 28 2 15 3 2.2 55 4 55 a
30P 75 | 55
132 3&1 S - 4 3 30P 75 | 55 ” P 75
55 4 20
132M | 38 4 3 40P 10 7.5 2 .
75 | 55
16om | 42 || 55 | 4 50 10 | 75 o 15 | 11 15 1
. - P || =20 15
160L | 42 || 10 | 75 i 15 11 %8 20 15 25 | 185
oM | 48 || - - g g 25 18,5 e 30 22 30
180L | 48 || 15 11 20 15 30 22 * -
60 25 | 18,5 40 30
. 55
200L | 55 || 20 15 T 40 a0 50 = =
2255 | &0 25 | 185 ; ; 50 a7 B -
A 30P
55 || - - - - - - 60 45
225M 60
&0 || 3o 22 65 40 | 30 60 45 55 - -
60 || - - " - - - 75 55
+30M EL" 40 30 50 | 37 @85 75 55 - - il
65 z ; = - - - 100 | 75
208 18 " 50 | 37 70P 60 | 45 i 100 | 75 60 : <
65 s 5 - ; - - 125 | 90
280M s || 80 | 45 756 | 55 | ® 7% l7125 | s0 : : 50
65 - - - - z - 150 | 110
3158 g4 75 55 100 | 75 0P 150 | 110 65 5 =
- II - - 75P - - - = 180 | 132
= z : : : B 220 | 160 55
315M || 100 | 75 125 | 90 | @75P 180 | 132 3 E
80 || 125 | @0 150 | 110 220 | 160 = -
| 150 | 110 gop |10 [ 132 | 7°F 270 | 200 TOF : 2 55
80 || - - - - - - - -
3555 o0 | 780 | 132 | ease || 220 | 160 80P 340 | 250 75P 270 | 200
80 > = - x . - - = - -
355M s Ezzn 160 e 270 | 200 | @85p JI .0 | 4. 5
270 | 200 | egor || 340 | 250 85p - -
[450 | 330 S0P 500 | 370 85P 700 | 510 80P
_— | 800 | 600 95P 800 | 600 S0P 1100 | 810 85P O T
restandardowe || 1600 | 1175 | 1200 || 1360 [1000] 95P || 1740 | 1300 | 90P || ;roes anrzeto ROTORLLID
| 2500 | 1800 | 1200/2 || 2720 [2000] 1200 || 3100 | 2300 95pP
4500 | 3300 | 1200/2

® Sprawdz rozmiar walu silnika czy pasuje do
dobranego sprzegla
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F.

SILNIK 8 polowy & polowy 4 polowy 2 polowy
750 obr/min 1000 obr/min 15000br/min 3000 obr/min
Typ ﬂ+ KM Kw Sprzegio || KM | KW | Sprzegle KM KW Sprzggio KM KW | Spregio
wWarl
033 | 025 05 | 0,37
1| 14 I ) ) ) 033 1025| 44 05 | 037 0.75 | 0,55
s . 05 | 037 0,75 | 055 10 1 0,75
0.75 | 0.55 1 0,75 1.5 | 1.1
90S | 24 1 ] 075 20 15 | 1.1 2 1,5 10
goL | 24 llo75]| 055 20 15 ] 1.3 [ 2 1,5 3 22 |
3 2.2
100L | 28 | 1.5 | 11 30 2 15 2 5 . s 4 3
112M | 28 2 15 3 |22 5,5 4 5,5 a
30P 75 | 55
132 3&1 S - 4 3 30P 75 | 55 " i e
55 | 4 20
132M | 38 4 3 40P e TRE 0 | 75 2 g
oM | 42 || 55 | 4 50 1I|:r ?Is o 15 | 11 16 1 1
: : aoP || 20 15
160L | 42 || 10 | 75 i 15 11 %8 20 15 25 | 185
oM | 48 || - - g g 25 18,5 e 30 22 30
180L | 48 || 15 11 20 15 30 22 * -
60 25 | 18,5 40 30
200L | 55 || 20 15 B 55 40 a0 &0 %0 57
2255 | 60 || 25 | 185 ; ; 50 a7 B -
A 30P
— I - - - - - - - 60 45
60 |l 30 | 22 65 40 | 30 60 45 55 - -
60 || - - " - - - 75 55
ki EL" 40 | 30 so | a7 | ®% |75 [ =5 . : “e
&5 E 3 ‘ - - . 100 75
208 18 " 50 | 37 70P 60 | 45 i 100 | 75 60 : <
65 s 5 - ; - - 125 | 90
280M s || 80 | 45 756 | 55 | ® 7% l7125 | s0 : : 50
65 - - - - z - 150 | 110
3158 g5 |75 | s5 100 | 75 0P 150 | 110 65 5 =
- II - - 75P - - - = 180 | 132
= z : : z - 220 | 160 55
315M || 100 | 75 125 | 90 | @75P 180 | 132 3 E
80 |[ 125 | o0 150 | 110 220 | 160 = &
| 150 | 110 gop |10 [ 132 | 7°F 270 | 200 TOF : 2 55
80 || - . < 2 2 = < -
3555 o0 | 780 | 132 | esse || 220 | 160 80P 340 | 250 75P 270 | 200
355M 220 | 160 270 | 200 | @ B5P
4 1 s &
100 Wo70 | 200 | @oor || 340 | 250 | ssP o0 ||<aa o
[450 | 330 S0P 500 | 370 85P 700 | 510 80P
_— | 800 | 600 95P 800 | 600 S0P 1100 | 810 85P O T
restandardowe || 1600 | 1175 | 1200 |[ 1360 | 1000 95P |[ 1740 | 1300 | 90P || ;roes snrzecto ROTORLLID
| 2500 | 1800 | 12002 || 2720 [2000] 1200 || 3100 | 2300 95P
4500 | 3300 | 1200/2

® Sprawdz rozmiar watu silnika czy pasuje do
dobranego sprzegla
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Wstepny dobor sprzegla ROTOFLUID, nastepuje w diagramie na stronie 7 w zaleznodei od mocy wejsciowe) | predkosci. Przy czestych
startach i duzej bezwladnasci, trzeba wykonat ponizsze obliczenia:

1.Czas przyspleszenia (ta)

2. Maksymalna dopuszczalna temperatura (Ta)

3. Maksymalna liczba cykli pracy na godzine (H)

i By to obliczye potrzebujemy ponizsze dane:

DANE
Pm = moc wejsciowa [kW]
Mm = predkosc wejsciowa [abr/min)
Mu {*} = wyjsciowa predkosc obrotowa sprzegla [obr/min]
Pl = zapotrzebowanie na moc przy danym cbeoiaZeniu | predkosci obrotowej [KW]
Nl = Prgdkosc obrotowa napedzane] maszyny [obr/min]
T =temperalura ctoczenia [*C]

J = berwladnosé napedzane] maszyny (____.F.D!’..___. ) o
4 .
Jr = bezwladnosc napedzane] maszyny w odniesieniu do walu sprzegla [kgm2] Jo=J (_I!L._)z
"] MNu = ( m_q_:s_ ) gdzie: S = procentowy poslizg sprzegla ROTFLUID Nu
100
Moina przyjac dia wstepnych obliczen 5= 4
CZAS PRZYSPIESZENIA
Kalkulacji czasu przyipieszenia dokonuje sie wedlug weoru,
Wiliczony czas wyrazony jest w sekundach,
Mu - Jr
a = B g T e {sac)
Gdzie:
Ma = przyspieszany moment [Nm)
Ma= 165-Mm - Ml = i iNm)
M = nominalny moment [Nm) : 9550 . Pm : "
m = Nm = e {Mm}
Wi = zapotrzebowanie na moment [Nm] a550 =]
7 [ s S R~ {Nm)
Mu
MAKSYMALNA DOPUSZCZALNA TEMPERATURA
Zeby uprodcic obliczenia, ignorujemy rozproszenie ciepla podezas TABELA
przyspieszania. Temperatura sprzegla werosnie o C
' e SCF/DCF SCF | ConDCF
Q SZmiar s . =
Ta =—o—= . . "C) Keal / “C Keal/°C | Keal/“C
Gdzie: 10 0.73 g | =
O = cieplo wytworzone podczas przyspieszania [Keal] _ 20 1.2 - | -
C = cathowita pojermnnosé cieplna sprzeata wybrana z tabeli obok . 30 2.8 3 | 3.3
Nu Jr - Nu M - ta | 30P 3.5 38 | 4
Qo= —— ( + ) g PO {Kcal) 40P 4 a7 | 5
Temperatura osiagnista :an :cpﬁezu c?yiﬁ rEyspi sza:'aﬁa beadzi DEIG: sl el o4 : L4
o : PR il C 85 88 a6 | 101
| 60 13 14.8 | 16
TE=T+Ta+ T (*C) | 85 15,2 17 | 182
gdzie: |__ToP 22 256 | 218
Tf = temperatura koncowa [°C] | 75P ZB.6 32,2 | 344
T = temperatura koncowa [°C] T aop a4 =0 55
Ta = wzrost temperatury w czasie prayspieszania [*C] asp 55 81 66
TL = wirost temperatu czas normalnej pracy [*C
PorwAIY pod e pracy [*Cl | aop 98 1w | 104
Fl- 5
=04 . c) | g5p 133 138 | 142

gdzie:
K. = wapotczynnik z tabeli D



WESTCAR |
yWESTG _—— £ TECHNICAL

82600 KOO, ul. Tonsfekon 312, bel, T 0403 1 29 18 267

www. technical.pl

MAKSYMALNA LICZBA CYKLI PRACY NA GODZINE

Oprécz tego ze ciepto jest wytwarzane w sprzegle w wyniku poslizgu podczas normalnej pracy, ciepto
jest rowniez wytwarzane (jak wynika to z wezesniejszych obliczen) podczas przyspieszania. Zeby uniknac
przegrzania, nie moze byt przekroczona maksymalna liczba cykli przyspieszania na godzine,
Whlicza to sie tak:

Hmax = 3600 /ta + 1
gdzie: tL = minimalny czas pracy 3
tL=10" Q/Ta - K (sek}
LUWAGA:
Sprzegta ROTOFLUID standardowo wyposazone w uszczelnienia NBR temperatura nie moze przekraczac
maksymalnej wartosci T=120 °C
W wersiji z uszczelnieniami VITON maksymalna temperatura wynosi Tf=180 *C

Jezeli poprzednie obliczenia daja wyniki niecdpowlednie, sprobuj wykonac je jeszcze raz dla wiekszego
sprzegta lub skontaktu] sie z naszym dziatem technicznym.

400 Wapohazynnik K TAB. D

350
ao0

250

200
180

500 700 900 1200 2000 3000 5000
600 8O0 1000 1500 4000  obr/min

9
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Moment bezwiadnosci podany w ponizszej tabeli odnosi sie do: czesci wewnetrznych, zewnetrznych i

oleju gdzie:

CZE,$CI WEWNETRZNE = wat drazony, pompa wirnikowa, potowa oleju
CZESCI ZEWNETRZNE = turbina i obudowa, potowa oleju

Czesc wewnetrzna  Czesc zewnetrzna  [Czesc wewnetrzna  Czeéé zewnetrzna D:;;;;Lam
10, 20, 30, 30P, 40P, 50, 60, 7OP, 80P, 90P 55, 85, 75P, 85P, 95P, 95P3P. 95P4P
e "-‘-";“ . B e : ,_& SCF
2l === i 7 =i B = 1
EETEEEERERA ._:?.":'.1. 4 Lk | e . e i
V4 7 b
) 1 i &
g e
l=m.R® (Kgm* )
WERSJA ALFA WERS.JA BETA K,Q,m,um
opoZniacza
e e K e ZXI Ty e H SCF DCF
| | 1 1 1 l | | 1 |
Wewngirzna (fewngtrzna  [(Wewngtrzna |Zewngtrzna  Wewngirzna |[Zewngtrzna | Wewnetrzna Fewngirzna Kgrnz qurnz
Kgrnz K'QITI2 Kgm2 I'u’ugpn'n2 Kgmz I'{gm2 l'{grn2 l'{'g;|rn2
10 0,003 0.011 0,003 0,011 - 0,003 0,012 == =
20 0,006 0,024 0,006 0,024 0,006 0,026 0,006 0,027 - -
30 0.021 0,081 0,022 0,084 0.022 0,084 0.022 0.086 0,006 0,007
30P 0,040 0,140 0,045 0,140 0,045 0,144 0,045 0,147 0,006 0,007
40P 0,060 0179 0,065 0,179 0,065 0,190 0.065 0.187 0,013 0,016
50 0,105 0,363 0,108 0,363 0,109 0,376 0,108 0,385 0,026 0,032
55 0,208 0,474 0,214 0,474 0,214 0.487 0214 0,456 0.026 0,032
60 0311 0,795 0,326 0,795 0,326 0,823 0,326 0,842 0,053 0,062
&5 0,564 1,040 0,583 1.040 0,583 1,068 0,583 1,087 0,053 0,062
T0P 0,710 2230 0,780 2.230 0,780 2,307 0,780 2,357 0,11 0,140
75P 1426 2,834 1,462 2,834 1,462 28911 1462 2,961 0,11 0,140
80P 2,389 7,276 2,454 7,276 2494 7,393 == - - 0.215 0,254
85P 4,668 a.977 4,792 B.oTr 4,792 9,004 == s 0,215 0,254
a0P 8372 23,200 - - - - - - == 0,040 0,100
5P 15613 28,855 - - - - - .- - - - 0,490 0,550
95P3FP 23,980 52,050 -- -- -- -= -- -- 0,040 0,100
95P4P 31,220 57,600 - = -- == -= == == 0,580 0,650
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ROTOFLUID ALFA  bez akcesorii ROTOFLUID ALFA KK bez akcesorii ROTOFLUID ALFA K zwalem pelym

ROTOFLUID ALFA K-LRV/K RU ze ROTOFLUID ALFA K-LRV/K RU ze ROTOFLUID ALFA K-AB ze sprzeglem
standardowym sprzeglem elastyeznym wzmacnionym sprzegiem elastycznym elastycanym ROTOPIN
ROTOFLEX ROTOFLEX

ROTOFLUID ALFA KFRD ze ROTOFLUID ALFA K-AFF ze ROTOFLUID ALFA K-FR PAV/PBY ze
wzmacnianym sprzeglem elastyeznym sprzegtem elastycznym ROTOPIN i sprzeghem elastycznym TARCZA

ROTOFLEX i bebnem hamuica bebnem hamulca harnulca

wielkosci
DA 10 AB5

ROTOFLUID ALFAWAG z kotnierzem dia  ROTOFLUID ALFA WAG-G z zamontowanymi  ROTOFLUID ALFA CK-LRS
mocowania ROTOGEAR sprzeglami HOTOG_E#.F! : 5

Sprreqin zebate pozwala
na wigksze odchykl
OEkWe

Rys. 11

ROTOFLUID ALFA wersia liniowa z kotem ROTOFLUID ALFA wersja liniowa z kolem
pasowym | podparciem pasowym | podparciem w 2 migjscach
I B A Y =N
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MONTAZ STANDARDOWY MONTAZ ODWROCONY
(aNan: Ean:
CZESS ZEWNETRZNA ‘\_ ‘_/' f*\ __/1 ;

axta

CZESC WEWNETRZMA CZESS WEWNETRZMA

) = "’ . 1.‘.1 |;I' B .\-x e
k ke et
y L, ¥ I WEJSCIE
=f—
T 2 _;:/_..:.g
13 =" A N
===l

RN

KORZYSCI MONTAZU STANDARDOWEGO

W montazu standardowym sprzeglo zostaje montowane z wewnetrzna czescia, potaczona klinowe z silnikiem. Ten typ
moantazu jest powszechny w przypadku sprzegiel z kolem pasowym | sprzegiel dotaczonych, oraz ma nastepujace
zalety:

A) Standaryzacja otworow przystosowanych do znormalizowanych watow korbowych,

B} Podczas uruchomienia, inercja sprzegla obciaza w mniejsze] mierze silnik , ktory moze osiagnad predkosc obrotowa
z mnigjszym uZyciem pradu.

C) W dotaczonych sprzetach, gdzie wymaga sie instalacji tarczy / opaski hamulca, zostaja one potaczone klinowo,
bezposrednio do wahu reduktora bez powigkszenia osiowych wypelnien sprzegta.

D) W sprzegtach, wyposaZzonych w komore opéZnienia, uruchomienie jest bardeie] stopniowes, poniewaz olej, kidry sie
w niej znajduje, zostaje odwirowywany w komorze pracy w miare wzrostow jej obrotow.

E) Dia wszystkich dotgczomych sprzegiel, wyposazonych w elastyczne sprzegto, to ostatnie jest mniej przeciazone,
poniewaz zostaje wprawione w ruch przez sprzegfto hydrauliczne a nie bezposrednio przez silnik.

ZALETY ODWROCONEGO MONTAZU

W mentazu ODWROCONYM sprzegio zostaje zamontowane z zewnetrzna czescia potaczona klinowo do silnika. Ten
rodzaj montazu jest zawsze mozlivy wiedy, gdy sprzeglo jest zamontowane miedzy silnikiem a reduktorem.

W przypadku sprzegiet z kotem pasowym, nalezy montowaé sprzegta na wale napedzanym oraz uwzgledniad stosunek
miedzy kotem pasowym napedzajacym a kolem pasowym napedzanym. ( W tych przypadkach nalezy konsultowac sie z
WESTCAR).

JednalkZe ten rodza) montazu przedstawia nastepujace zalety:

A) Wieksze rozpraszanie ciepta, przede wszystkim podezas fazy uruchomienia , wiec zaleca sie go w prypadku
czestych b bardzo dugich uruchomien,

B) Kentrola | regulacja poziomu oleju w sprzegle jest ulatwiona, poniewaz mozna cbracac zewnetrzne czesci bez
konlecznoscl przesuniecia maszyny.

C) WAZNE! Jesli sprzegto jest wyposazone w KOREK ROZPREZNY, jego funkcjonowanie jest gwarantowane takze
wtedy, gdy maszyna zatrzyma sie z silnikiem obracajacym sie.

W razie braku szczegolne] sygnalizacji b widoczne| koniecznosci zastosowania sprzegta, jest ono dostarczane w

formie przystosowanej do montazu standardowego.
W zwiazku z tym prosimy zasygnalizowac potrzebe montazu odwroconego w momencie zapoznania sie z oferta.

12
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Wejscie

| Wyjscie
—

Element elastyczny

promieniowo

Wejscie

Element
elastyczny
OSIOWo

Elementy gumowe sprzegiet R

' dostepne w wersji wzmocniongj tkanina, podwyzsza to wspotczynnik bezpieczenstwa dwukrotnie

TYP 750 obr/min TYP 1000 cor/min TYP 1 Enn abr/ming TYP 3000 obr/mig
KM K K KW KM KW KM K
0,33 | 0.25 0,33 | 0,25 1 | 075
20 K-LR -2 0.75 | 0,55 10K-LR.-1 05 | 037 05 | 0.37 75 | 1.1
30 KLR.3 15 | 1.4 0,75 | 0,55 WkiR.q [ 9TE 085 10 K-LR..-1 2 15
30F K-LR..-3 2 1.5 20 K-LR, -2 1 0.75 e 1 0,75 a 2.2
40P K-LR._-4 4 3 15 | 11 15 | 1.1 a 3
50 K-LR_-5 55 4 2 1.5 2 15 55 ]
55 K-LR.-5 10 | 7.5 W K-LR.-3 3 2.2 3 2.2 LR 75 | 55
15 | 11 3 3 LR.- 2 3 i 10 | 7.6
60 K-LR.-6 70 | 15 PK-LR.-3 ["55 | 4 ORAR 2 55 | 4 I
25 | 185 75 55 75 | 65 30 K-LR. -3 20 | 15
85 K-LR -6 30 | 22 4WPKLR 4 | Jo 7% 30 K-LR. -3 0 | 75 25 | 185
65 K-FR. -6 ;E :2 50 K-LR.-6 ;g ::15 FE— 15 11 T 30 | 22
70P K-LR..-7 = 35 40 _1 3
60 | 45 55 K-LR_.-5 25 | 185 25 | 185 50 | 37
cami 75 | 55 a0 22 40P K-LR..-4 30 72 J0F K-FR..-4 60 | 45
100 | 75 B0 K-LR..-6 40 30 40 30 AFKFR.5 | 75 | 55
BOP K-AB-8 125 | @0 ®E5KFR.6 | o S0 K-LR.-5 50 37 O KR 6 100 | 75
80P K-AB-8 150 | 110 ) 60 K-FR..-6 60 45 -FR..- 125 | 90
@ 85P AB-R ®65KFR -7 | 60 45 S5K-FR.-6 75 55 150 | 110
ceopass | 180 | 132 | ISR KR, 7 100 | 75 S0K-FRR.-6 [“Jgg | 132
85P K-AB-8 | 220 | 160 OB5KFR,.-7 | (2 55 80 K-FR..-7 125 | 90 220 | 160
® 90P K-AB-9 70PKFR.-7 | 100 | 75 150 | 110 SORFRR-B. "270 [ 200
5P K-AB-8 | 270 | 200 | e TEp K FR 8 85 K-FR.-T [“3gp | 132
GOP K-AB-9 | 450 |330x || o 7oPkBRr.7| 20 | 0 220 | 160
95P K-AB-O  BOD | 600 % 150 | 110 TP K-FR-8 575 | 200
1200 K-AB-9 | 1600 [1200 ] | 7°F "ABE 180 | 132 75P K-FR.8 | 340 | 255
BOP K-AB-8 220 160 75P K-FRR..B 430 315 ;
®B5P KAB-8 | ..o | Loo s00 365 || Dla wigkszych mocy
O BOP K-AB-8 80P K-AB-8 GO0 450 & prosimy o kontakt
Dla wiekszych mocy 85P K-AB-8 | 340 | 250 700 | 525
prosimy o kontakt 85P K-AB-8M | 500 | 370 || 85P K-AB-8M _ 1100 | 810 %
90P K-AB-8 | 800 | 600 % S0P K-AB-8 | 1740 |1300 %
95P K-ABG | 1360 |1000 || 95PK-AB-9 | 3100 |2300
1200 K-ABS (1) | 2720 [2000

# Dla niskidrych aplikaci modliwe jest praviorenie mocy o 10 % wisksze|, po skonsullowaniu =g 2 nami
* Maksymalna przencszona moc da sfnika niestandardowego
1) Sprawd? wapdtcnynnik bezpieczenstwa sprzegha elastycznago
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UWAGA: Wymiary otworow | wpustu w tabeli na stronie 42

Uwaga: (2) - dia sprzegia FR" / FBR"® [/ AB [ AFF
Liwaga: (3] - o sprzegla LR* / BR*®

(| @ (1 |
Wymiary w mm
Rozrmiar Tvp D A|lB|C |B2|F'|K| I |[LIM|N Nr.@ o|pP|[TF|TM|w [x1|y|"®
K-2 19-24-28 175 62 10 {40 126 | 16| 80 | 80 [M14 |12
20SCF | ka 38 230 | 115 155 | 50 | 5 [ 4| 78 |pg|53| 94 |  6-M8 14| 8o | 8o |m1e|27|2 |79
K-2 |K-02| 283842 217 75 12|55 21| [156
30 SCF | 3 |k03 48+ 290 [ 150 | o45 | 95 | 72 | 4 | 100 | 40|gp| 114 | B-MB [4-M10| 156 | 16| 110 [ 110 [M24 | 40| 9 |45
K4 |K-04 55 274 72 6a|70 78| |164
K-2 |K-02| 28-38-42 217 75 1255 16| [234
30P SCF | i3 licns 48 = 327 (150 | o45 | 35 | 72 | 4 | 100 | 40|gp| 114 | 8-M8 [4-M10| 156 | 16| 110 [ 110 [M24 | 44| 4 |25 4
K4 |K-04 55 274 72 63|70 73| [24.4
40P SCF | K-2 |k-02| 38-42-48-55-60 | 338 | 183 | 256 | 58 | 90 [ 4 [ 125 15]|80] 145 |[8-m10j4-m12] 185 [20] 130 130 [M24 |30 11257
50 SCF | k-2 |k-02| 42-48-55-60-65 | 430 | 154 | 250 | 80 | 110 [4.5] 140 [25]85] 165 [8-M10ja-M14] 213 [22] 150 | 150 [m24 [31]20]35.8
K-2 |K-02 | 42-48-55-60-65 291 1585 M24 | 21
55 SCF |3 |k03 75 430 [ 196 | ogq | 80 | 110 |4.5) 140 | 14 l1ool 165 [B-M10[4-M14| 213 | 22| 150 | 150 | pyaq | 20| 6 [45.8
-2 | K- -F
B0SCF |2 (02| 4595006575 550 | 172|232 | 00 | 125 & | 160 |20 [110] 185 [a-ttofa-mraf 245 | 22| 208 | 192 | Mo |22 |20]s4.4
65 SCF | K-2 |[K-02| 55-60-85-75-80 | 520 | 220 | 330 | 90 | 125 | 8 | 160 [20|110{ 185 |[8-M10{4-M14] 245 | 22| 205 | 205 [M30 (26| & [74.4
70P SCF ig: ?Eﬁ]nt;m 840 | 190 :i 110 [ 150 | 4 | 195 :g 128 225 | 8-M16 |288 |30 265|265 |M36 :g 15| 99
K-2N 80-90 37s 20 20
T3P SCF | ean 100 640 | 245 | 30 | 110 | 150 | 4 | 195 (45 1128 225 | B-M16 | 288 |30 265 | 265 |M36 |45 | 0 | 140
80P SCF | k2N @max 115|810 [ 226|388 [ 118|160 5 | 230441600 270 | smia | 375]|28]325] 325 [m36[44]15]198
B5P SCF | K-2n @max 125 |810[ 300|458 118|160 |5 | 230 40/i60{ 270 | smis | 375|28]325] 325 [m3s[40] 0 [288
90P SCF K-2 @ max. 130 |1000] 344 | 424 | 120 | 445 | 5 | 506 |20/1701 550 | 16-M20 | 63032416 | 416 |[M36 2035|360
95P SCF K-2 @ max. 130 |1000] 466 | 599 [ 120 [ 445 | 5 | 506 [1ai70{ 550 | 16m20 |s30(32] 418|418 [m3s[13]35]545
* Masazolejem ““zmnigjszony wpust

15



A

WESTCAR

WILAND - ITALY
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HC(1)
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UWAGA: Wymiary otworow | wpustu w tabeli na stronie 42

Uwaga: (2) - dia sprzegia FR" / FBR"® [/ AB [ AFF
Liwaga: (3] - o sprzegla LR* / BR*®

(| @ (1 |
Wymiary w mm
Rozrmiar Tvp D A|lB|C |B2|F'|K| I |[LIM|N Nr.@ o|pP|[TF|TM|w [x1|y|"®
K-2 19-24-28 175 62 10 {40 126 | 16| 80 | 80 [M14 |12
20SCF | ka 38 230 | 115 155 | 50 | 5 [ 4| 78 |pg|53| 94 |  6-M8 14| 8o | 8o |m1e|27|2 |79
K-2 |K-02| 283842 217 75 12|55 21| [156
30 SCF | 3 |k03 48+ 290 [ 150 | o45 | 95 | 72 | 4 | 100 | 40|gp| 114 | B-MB [4-M10| 156 | 16| 110 [ 110 [M24 | 40| 9 |45
K4 |K-04 55 274 72 6a|70 78| |164
K-2 |K-02| 28-38-42 217 75 1255 16| [234
0P 8CF | i3 licns 48 327 (150 | o45 | 35 | 70 | 4 | 100 | 40{gp| 114 | 8-M8 [4-M10] 156 | 16| 110 [ 110 [M24 | 44| 4 |25 4
K4 |K-04 55 274 72 63|70 73| [24.4
40P SCF | K-2 |k-02| 38-42-48-55-60 | 338 | 183 | 256 | 58 | 90 [ 4 [ 125 15]|80] 145 |[8-m10j4-m12] 185 [20] 130 130 [M24 |30 11257
50 SCF | k-2 |k-02| 42-48-55-60-65 | 430 | 154 | 250 | 80 | 110 [4.5] 140 [25]85] 165 [8-M10ja-M14] 213 [22] 150 | 150 [m24 [31]20]35.8
K-2 |K-02 | 42-48-55-60-65 291 1585 M24 | 21
55 SCF | 3 |k.03 75 430 [ 196 | ogq | 80 | 110 |4.5) 140 | 14 l1ool 165 [B-M10[4-M14| 213 | 22| 150 | 150 | pyaq | 20| 6 [45.8
-2 | K- -F
B0SCF |2 (02| 4595006575 550 | 172|232 | 00 | 125 & | 160 |20 [110] 185 [a-ttofa-mraf 245 | 22| 208 | 192 | Mo |22 |20]s4.4
65 SCF | K-2 |[K-02| 55-60-85-75-80 | 520 | 220 | 330 | 90 | 125 | 8 | 160 [20|110{ 185 |[8-M10{4-M14] 245 | 22| 205 | 205 [M30 (26| & [74.4
70P SCF ig: ?Eﬁ]nt;m 840 | 190 :i 110 [ 150 | 4 | 195 :g 128 225 | 8-M16 |288 |30 265|265 |M36 :g 15| 99
K-2N 80-90 37s 20 20
T3P SCF | ean 100 640 | 245 | 30 | 110 | 150 | 4 | 195 (45 1128 225 | B-M16 | 288 |30 265 | 265 |M36 |45 | 0 | 140
80P SCF | k2N @max 115|810 [ 226|388 [ 118|160 5 | 230441600 270 | smia | 375]|28]325] 325 [m36[44]15]198
B5P SCF | K-2n @max 125 |810[ 300|458 118|160 |5 | 230 40/i60{ 270 | smis | 375|28]325] 325 [m3s[40] 0 [288
90P SCF K-2 @ max. 130 |1000] 344 | 424 | 120 | 445 | 5 | 506 |20/1701 550 | 16-M20 | 63032416 | 416 |[M36 2035|360
95P SCF K-2 @ max. 130 |1000] 466 | 599 [ 120 [ 445 | 5 | 506 [1ai70{ 550 | 16m20 |s30(32] 418|418 [m3s[13]35]545
* Masazolejem ““zmnigjszony wpust
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B2

Nr.-a
i
i
1
CHi1) - i
]
HC({1) F I NGO
!
]
1
-u“].- 1
1
i
UMasa: Wymiary otworow | wpustu w tabeli na stronie 42
UMaza {2}-dla sprzegle FR" / FBR" / AB / AFF
UMaza: {3)- dia sprze LR* fBR"
] @ R | @
Wymiary w mm
Rozmiar Tﬂ’ D AlB|cC|B2|F¥|K| 1 |[LIM|N Nr.O olp|Te|Tm|w [xi1|y|"?
K-2 189-24-28 220 G2 10 (40 126 | 16| 80 | 8O M4 (12| 7
20 DCF K-3 38 230 | 115 | 930 | 95 | 52 | 4| 78 |2p|53| 94 6-MB 14| 80 | B0 |mi1e|27| 2 |83
K-2 |k-02| 283842 257 | oo | 75 12|55 21 16,2
30DCF | k.3 k.03 e 290 | 150 | 585 72 | 4100 |49 |gp| 114 | B8-M8 [4-M10] 156 (16| 110 | 110 [M24 | 10| 9 |45
K4 |K-04 55 314 72 63|70 78 17,2
K-2 |[K-02|  2B-38-42 257 75 12|55 16 24
30P DCF | k.5 lk.03 48 * 327 | 150 | ogg | 99 | 72 | 4| 100 [4p]go| 114 | B-MB [4-M10] 156 | 16 110 | 110 [M24 | 40| 4 | 54
K-4 |K-04 55 314 72 69|70 73 25
40P DCF | K-2 |K-02| 38-42.4B-55-60 | 338 [ 183 | 328 [ 130 | 90 | 4 | 125 [15|80| 145 |[B-m10la-m12]) 185 | 20| 130 | 130 |M24 |30 |11 ]27.2
50 OCF [ K-2 |K-02 | 42-48-55-60-65 | 430 | 154 | 334 [ 155 | 110 |4.5] 140 |25]85| 165 |B-M10[4-M14[ 213 [22 ] 150 | 150 | M24 |31 20| 38
K-2 |K-02 | 42-4B-55-60-65 366 15]85 M24 | 24
550CF |3 ko 24 430 | 196 | 4g¢ | 155 | 110 [4.5) 140 | 14 Ligg| 165 {B-M10[4-M14| 213 | 22| 150 | 150 | pag | 20| 6 | 48
K-2 | K-02| 4B-55-60-65-75 362 20 26
B0DCF | . 3 lk.03 a0 520 [ 172 305 | 170125 | 8 | 160 | - 110} 185 [8-M10f4-M14] 245 | 22| 205 | 162 |M30| |20 56
65 DCF | K-2 |K-02| 55-60-65-75-80 | 520 | 220 | 410 | 170 | 125 | 8 | 160 |20 [110{ 185 |B-M10[4-M14] 245 | 22| 205 | 205 [M30 26| 6 [ 78
K-2M 75-80-90 465 50 50
70P DCF AN 100 640 [ 190 | . | 225 | 150 195 | [1261 225 |  B-M16 | 288 | 30| 265 | 265 | M36 | o | 15/106
K-2M B0-80 490 20 20
TSPDCF | 1can 100 640 | 245 | 5o [ 225|150 | 4 | 195 |55 128( 225 | B-M16 | 288 |30 | 265 | 265 | M36 | 45 | 0 147
BOP DCF K-2M @max 115 | 810 | 226|488 | 218|160 | 5 | 230 |44 heo{ 270 | s&m18 [ 375 |28| 325 | 325 |36 44| 15|208
85P DCF K-2M @max 125 |810| 300|558 | 218|160 | 5 | 230 |a0he0{ 270 | 8-mM18 [ 375 |28| 325 325 |M36 40| 0 |280
90F DCF K-2 @ max. 130 |1000] 344 | 504 | 200 | 445 | 5 | 506 |20 170{ 550 |  16-M20 [ 630 |32] 416 | 416 | M36 | 2035|405
95P DCF K-2 @ max. 130 [1000] 466 | 679 | 200 | 445 | 5 | 506 1370550 | 16-m20 [ 630 |32 416 | 416 |36 13| 35560

e - Masazolejem =

Zmniejszony wpust




: WEiTEAH SPRZEGLO ROTOFLUID ALFA “K-S" “SCF ﬂim

K-5" "DCF K-5"

B2800 KOLD, ol. Torwheks 212, Yol Max 0-83 | 28 16 257
www. technical.pl

= 22l = C2 [SCF K-§]
C3 [DCF K-§]

-l
SEZ.B-B
CH{1) — =
i
HC(1) A
]
= D(1) =
SEZ.A-A
!
UWAGA: Wymiary otworow | wpustu w tabeli na stronie 42
Wymiary w mm
K-5 SCF K-5 DCF K-5
. G Ka. - Kg. ; Kg.
Rozmiar| Typ D AlB1|CY e M = 5 T : Razmiar | Typ | o2 p Rozmiar | Typ (C3|
K15 $4-19.24 133 . | —
10 woas . 13 | a5 [, 15 | 6 S| 25 | a4 - - - - - - - -
K15 19-24-24 Ll " 5
1t S 6 230 | 44 | o0 a4 2 | 67 - - -
K-1-5 Z6-38-42 225 k-2-5 | 2a0 k-2-5 | 320 | 178
L 4 £
W | gas e 200 | 83 | geq | 28 | 114 | 10 | 41 | 4p | 145 | BOSCF | oo | aga |90 ODCF | Ly | 3as | yrs
HedS 55 282 Kaa-5 | a7 K-4-8 | 377 | 185
K15 FH-IB-42 2 | ] ks 280 | w25 | az0 |25
0P | as ag a2d: | 1B | ey 114 a6 | 223 |30PSCF| L ¢ | 508 7| 30POCF| s | 24m 253
Ked-5 55 782 Kedos | 337 K-a-5 | 377 | 288
¥-1-5 3B-47-48-55 K25 K25
40P | .o o5 s3a | ve [ 274 | @8 | g5 | w4 |5%5 | s | 24,5 |[4OPSCF|, . | 932 (282 | 40P DCF|[, | 404 307
50 ¥-2-8 | 42.48-55-80-685 | 430 | o2 | ari | 65 | 165 | 16 | 59 | 65 [ a4 | SOSCF | w28 | 251 |30s | SODCF | k2.5 | 428 | a2
K-2-5 | 42-4B-55-60-65 a04 59 K:2-5 | 3aa K-2-5 | 458
. 16 an.e
55 S . 400 | g2 | 5o | 88 [ ves 65 | 44 | 55 SCF ey (el 55 DCF sl Ay 3
K-2-5 | 4B-55-60-85-75 02 K-2-5 | sz K-2-5 | a7z
60 520 60 65 | 18 | sa | an | s2 | 60 SCF 604 | 60 DCF fid
K-35 ab 10 | 330 K-3-5 | 422 K-3-5 | S0z
65 ¥-2-5 | 55-60-65-75-80 | 520 | 190 | as0 | 60 |85 | 18 | 6e | w0 | 72 | 65 SCF | w-2-5 | 440 [ 604 | 65DCF | k-2-5 | 520 | 8a
K-2N-5 B5-T5-A0-80 62 K=2M-5 | 472 K-2MN-5 | 587
0 an | 12 70 25 o [745] 90 | o4 108 116
TapP e e [t Lk [ 2 # 4 TOP SCF el e TOP DCF i jpad)
f-2N-5 TH-80-80 387 K-2M-5 | 407 K-a2n-5 | 612
9P s F 640 | 122 | yoo | 70 | 228 | 20 |7as | w0 | w37 |[FEPBCF | o o 44 | 180 | 75P DCF), o s 627 | 197

BOP |k-ens| @mar 115 | 810 | jas | 495 | B0 [ 2vo | 22 | 85 | 110 | 197 | BOP SCF |k-sn-g| 533 | w13 | BOP DCFlk-2n-5| 633 | 228

BSP [k-2nN-3| & max 125 g0 | 146 [ ass | 8o | 270 | 22 | 85 | 110 | 260 | BSP SCF |k-2n.5 | 6oa | zas | B5P DCF|w.2n-5 | 703 | 207

S0P [ k-2s @max 130 |1000| 220 | 584 | 110 | 550 | 28 | 116 | 180 | 418 | 90P SCF| w-2-5 | 704 | a58 | 90P DCF| k-2-5 | 784 | 473

95P | ks @max 130 | 1000 | 220 [ se9 | 160 | ss0 | an | 1ea | 1e0 | ses | 95P BCF| w25 | ave | sas | 95P DCF| k-2-5 | sss | aso

1200 | w28 @max 100 1300 | 200 | 752 | 140 [ 50 | 45 | teo | 250 | 1000 -
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17



WESTCAR

SPRZEGLO ROTOFLUID ALFA “K-LRV”

MILANGD - ITALY HSCF K"‘LWP “DGF K_LRV" i "
mml. 242, bal T 0483 [ 26 18 267
www. technical.pl
= C2 [SCF K-LRV] -
C3 [DCF K-LRY]
- = CH1{2] = C1 [K-LRV] =

A

= D1} =
ser. A - A

LIVAGA:

(1) Wymiary otworow i wpustu w tabeli na stronie 42

(2) na zyczenie: otworor P1,

mozZe byc obrobiony

Wymiary w mm
K-LRVY SCF K-LRV DCF K-LRV
Rozmia T Ka. | moemiar K. | Rozmiar f Kg
i ¥p o AlBilca|l O |P1]| Q@ |T2] ; Typ c2| . d L G3| .
K TLRV -1 14-19.24 148
10 | Gsaava ik 182 |50 | you | 89 | 28 | 45 |30 | a7 - - - - -
e ikt g | " | 1oa | sa | 56 |as| 7
20 | .simv.z an a0 204 i% =| = = = = .
K-O1-LAW-3S 283842 244 16.2 K-0f-LRV-3 Jand| 18,6 K-0-LRV-3 | 344 | 18.2
30 |.os.imy.s 48 200 | 87 | gy | 130 | 48 | e8 |85 |, o [ SOSCF |\ ouiayslisa| 106 | 30 OCF |psirvaal a7z | 102
WO4-LRY-3 55 a0 17.2 K-04-LRY-3 |361] 18.6 K-04-LRY-3 | 401 | 202
KoO1-LAY-5 2E-AB-47 244 24 Kegi2-LRV-3 |304] 264 Keoz-LRY-2 | 344 | 27
0P | o3ty ag - 327 |87 | 5oy | 130 | 48 | 68 [ss| 5 |3OPSCF|, oo pus 3a2| 26.4 30P DCF 5. rya are | 27
#-04-LRY-3 55 306 25 K-0d-LRV-3 {361] 274 K-04-LRY-3 | 401 | 2@
K-01-LRV-4 | 3B-42-48-55 K-2-LRY-4 KOZLRV-4 |
AP | do.Lrvs &0 338 |we | 20a | w88 | 60 | 91 |60 |2re (40P SBCF| . .0 lsse| 208 (40P DCF| .0 o0 24 | 394
50 |x-02-LAv-5| a2-48-55-80-65 | 430 [110] 289 | 176 | 70 | 106 |70 | are | B0 SCF |k-nz-trv-s |aeal 434 | 50 DCF [k-0z-Lrv-5 | 444 | 456
K-D2-LAV-5 | 42-4B-55-60-65 321 K-0Z-LRY-5 |401 K-02-LRV-5 | 478
R P i 430 (190 yoq [ t78 | 70 | 108 | 70 |4v.e | SSBCF | oo oy legel 534 | S5 DCF |, ooinvsl ars | 558
K-02-LAV-6 | 4B:-55-60-65-T5 316 K-02-LRV-6 |06 K-02-LRV-6 | 486
60 520 60 SCF 60 DCF
K-03-LRV-B 80 124] nyg | 499 | B0 | 121 180 ) 549 K0a-LRrv-6 Jaag] 852 K-03-LRv-6 | s1g | 897
69 |w-02-LRv-6| 55-60-65-75-80 | 520 |124| 364 | 105 | 8o | 129 | 6o | 760 | 65 SCF |k-0z-ifve |ase|es3 | GBDCF [k-oz-irvea | s34 | 807
K-2M-LRV-T| 65.75.80.80 380 K-2N-LRY-T {450 K-2N-LRV.T | sos
TOP &40 o a8 46 | oo 104,38 P F 7.3 P F 3
0 K-AN-LRV-T 100 Mol wan |2 Lt I 104:3| 70P SC wan-Lry.7 |sao| T 70P DC K-an-Lry-7 | nas |12
. K-2N-LAV-T 75-80-90 an% 26P SC K-2M-LRV-T [515 . c K-2M-LAV-T | 630
9P | antavr 100 640 [140] 4o | 236 | 100 | 146 |50 |1453|TOP SCF |, o oy, 5ap] 1982 9P DCF|, 4y.imv.7| 6as |1652
BOP K-2N & max. 116 DDStQPI‘I‘E e Spﬁ:@,‘am E'mﬂny”j 80P SCF 2N a0P DCF K-2N
a5pP #-2M @ max. 125 ROTOPIN AB - patrz typ “K-AB" 85P SCF K-2N seRa | 85P DCF|  w-ew SERIA
g9opP K-2 @ max. 130 90P SCF -2 “AB 90P DCF -2 “AB"
g5p K-2 @ max, 130 95P SCF k-2 95P DCF K2
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WESTCAR |

MILAND - ITALY

SPRZEGLO ROTOFLUID ALFA "K-LRU"

£ S TECHNICAL

"SCF K-LRU" "DCF K-LRU" e e A S R
S www. technical.pl
= C2 [SCF K-LRU] o
————CH1i2) = C1 [K-LRU] - C3 [DCF K-LRU]

Masa:

(1) Wymiary ctworow | wpustu w tabeli na stronie 42

{2) na zyczenie: ctworor P1, moze byé obrobiony

Wymiary w mrn

K-LRU SCF K-LEU DCF K-LRU
Hoemiar]  Tyo D AlBa |1 | O |P1T2 K?' Fiozmiar Typ o K?' Fiozmiar Typ C3 F‘?
K-1-LRU-1 T419.24 133
10 | airues 28 ez | 3 | | 84 |28 (30| 47 : -
20 K-1-LAU-2 1H-24-28 i 172 - oy e ¥il
KeBLRR-Z &1 230 184 : -
K-01-LRLI-3 dB-38-42 24 14,2 K-02-LRU-3 | 279 | 186 K-02-LRU-3 | 318 | 18,2
it
30 |koa-LAu-s 48 290 2sa | 130 | 48 55| o | BOSCF |0y irus| sor |18 | 30 0CF |hainua] a7 | 102
K-D4-LRL-3 &5 281 17.2 K-04-LRU-3 | 338 | 19.8 K-04-LRU-3 | 378 | 20.2
B-O1LRL-3 2B3B-42 724 24 KO2LRU-3 | 270 | 20.4 K-0%-LRU-3| 318 | 27
62
30P | 03-LRU-3 48+ Ber o5z | 130 | #8 [ss| ., (30PSCF K-05-LRU-3 | 307 | 264 30P DCF| 4o mua a7 | 27
¥-04-LRU-3 55 281 25 K-04-LRU-3 | 338 | 27.4 K-04-LRU-3 | 376 | 28
K-01-LAU-4 |  3B-42:48-55 K-02-LRL-4 o S
AP | oiRii fib 136 | 66 264 | 158 | 60 |60 | 272 (AOPSCF| L., | 322 9| 40P DCF| L. en 324
50 |w-p2:LRuU.5| 42.48.55.80-65 {430 | 7S5 264 178 | 70 [70| 37s | 50 SCF |kwoziru.5| 334 |434 | 50 DCF |k.0z-Lru.5| 400 | 456
K-02-LRU-S | 42:4B-55-60-55 b | 28 K-02-LRU-5 | 366 K-02-LARU-5 | 441
95 |y os-Lrus 75 430 ! ons | 178 [ 70 (10| ave | SDSCF | oo eis | aes | 434 | S9DCF | oy irus| san | 556
K-D2-LAUE | 4B-55-60-65-75 276 K-02-LRU-6 | 366 K-0Z-LRU-6] 448
G0 520 | 84 3 60 SCF 60 DCF
K-03-LRU-6 N sgg | 198 | 80 |80 S50 K-oaLRu-6 | ags | B3 K-oaLhrus | 4rs | 897
65 |®-02-LRU-B | 55-80-85-75-B0 | 520 | @4 374 195 | a0 |60 769 | 65 SCF |k-02-LAu-6| 414 | 853 | B5DCF [k-0z-iru-6| 404 | 807
K-2N-LRU-T|  65-75-80-80 235 K-ZN-LRL-T | 445 K-2N-LRU-7 | 560
op Gan | as 236 | 100 [#0 | 1043 | TOP SCF 117.3| 7OP DCF 1243
K-3N-LRL-T 100 ars K-3N-LRU-T | 485 K=3N-LRL-T| G600
K-ZH-LRL-T 75-80-80 o | 20 K-2N-LRU-7 | 470 o K-ZN-LRU-7 | 585
7P 1 sntrur 100 B aps | 236 [100 [0 | 1as3 | TSP SCF|, .0 o, 45 | 1583 79P DCF |, Sy mur| soo |1852
Bop K-2N @ max 115 | Dostepne ze sprzegtem elastyczrym BOP SCF K-2N 80P DCF| &M
gspP K-2N @max 126 |ROTOPIN AB - patrz typ "K-AB" B5P SCF| waw sema | B5P DCF|  wen SERIA
S0F K2 O max. 130 90F SCF K-3 WET S0P DCF K-2 "ABR"
95P Kig @ max. 130 gaP SCF k-3 95P DCF K-2
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WESTCAR

MILAND - ITALY

SPRZEGLO ROTOFLUID ALFA "K-FRV"
“SCF K-FRV" "DCF K-FRV"

£ S TECHNICAL

2500 KOLD, ul. Tonsteks 212, el fax 083 ¢ 38 16 267

www, technical.pl

- = CHiZy ™

C1 [K-FRV]

C2 [SCF K-FRV]

G3 [DCF K-FRV]
i :
HC{2) =
!
- P1[Z] -
sez. B-B
CH{1) = =
A,
i
HC{1)
!
=1} -La
sez. A-A
T
UMasa:
(1) Wymiary otworow | wpustu w tabeli na stronie 42 {2} na zyczenie: ctworer P1, moze byé obrokiony
Whymiary w mm
K-FRV SCF K-FRV DCF K-FRV
P1 K Kg. Ka.
IRoemiar Tvp 3] AlBalc1| D Q| Tz g Rozmiar Tvp c2| . Razmisr Tvp C3| .
Man g
K-1-FRV-2 14-10.24 175
W liesirva e 192 | 77 | ygq | 100 | 38 [ 56 | 45 | 50 - | - -
K-t-FRV.3 15-24-28 223
20 730 | oa 126 | 48 | 68 | &5 |98 3 = - & = 2
K-3-FRV-3 g 233
H-1-FRV-4 B-30-42 278 19.5 H.2-FRV-E | s30 | 310 w-2FrAvd | a7 |05
2 S e i 200 | 119 | gou | 163 [ 0 | 89 |00 [,oo]| BOSCF | L ormva | sss | 9va | PO OCF | wcarnvs | sos 205
K-4-FRV-4 &5 a3z 20,5 K-d-FRV-4 | 3@7 | 220 Wed-FRV-A | 437 | 235
KA R-4 R4 275 27.3 Wa2-FRV:4 | ama | 287 KazFRvad | 370 |aos
30P | Ry a8 327 | ¥ | ggq.] 62 (B0 | BT 500 fogy 30P SCF | sravea | ssa | 297 | 30P DCF| s ervea | 308 | 308
K-4-FRV-4 55 332 28,3 K-#-FRV-4 | 3g7 | 30,7 K-d-FRV-4 | 427 | 313
K-1-FRV-5 | 3B-42:48-55 K-2-FRV-5 K-2-FRV-5
40P | s rrvs st 338 [ 125 |23 170 | vo |06 | 7o | 31 [4OPSCF| ..., |81 | 347 | 40P DCF[ L.0..0 | 258 | 362
50 | k-2.FRv.6 | 42-48.55-80-65 | 430 [ 130 | 318 | 190 | Ao | 121 | 60 |a25| BOSCF | w.2.FRve | 308 |4aa | 50 DCF | x-2-FRv-6 | 473 | 505
K-2-FRV-§ | 42:48-55-60-65 150 K-2-FRV-B | 430 H-2-FRV-6 | 508
1l (I 1% 430 | 139 | g4q [ 190 | 80 | 121 | 80 |828| SSSCF | ol 0| 4og | 583 | B5DCF | . cnvs | soa | 508
K-2-FRV-6T | 48-55-60-65-75 155 K-2-FRV-T | 445 K-Z-FRV-T | 525
B0 P 3 oy 60 SCF 3 &0 DCF
K-3-FRV-T b 520 | 163 | yg | 232 400 | 145 | 00 | 60 K-3-FRv-T | avs | 774 wearry-r | sss | ¥
65 | k-2-FRv-7 | 55-50-85-75-80 | 520 | 163 | 403 | 232 [ 100 [ 146 | oo | As | 65 SCF | k-2-FAv-7 | 403 |eva | B5DCF | x-z-Fav-7 | 573 | 101
HZN-FAV-B|  65-75-80-80 434 K-2N-FRY-8| 522 K-2M-ERV-8] 650
TOP van | 194 71 | 110 | 186 | 110 | 133 | TOP F 1 7 F 143
¢ H-3M-FRY-B 100 s 474 . ¢ Y £ OP SC K-3M-FRY-8| GB4 i 0P DC K-3N-FRV-8] G085
K-ZN-FRV-B 75-81-80 459 K-2N-FRV-8 | &g K-2M-FRV-8] o84
Tap H-SHFRV.S 100 640 | 194 [ g7, | 271 [ 190 [ 186 | 110 | 164 | TSP SCF Ranrrv-s| sae | 177 7aP DCF an-Frvs] san | 194
BOP K-2N @ max, 118 BOPSCF| wan 80P DCF|  w-am
Dostepne ze sprzeglem elastycznym
g5p K-2N @ mayx. 125 HOTg?jm AD P afi typ "K-AB" YMT85P SCF|  wkan sEmla | B5P DCF|  weew SERIA
90P | ke @ max. 130 P P 90P SCF| k2 ‘a8° [ 0O0P DCF| k-2 “AB*
95pP K-2 & max. 130 95P SCF K- 95P DCF k-2
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WESTCAR

SPRZEGLO ROTOFLUID ALFA "K-LRV"

£ = TECHNICAL

|

MILAND - ITALY By e f
SGF K"‘I,_HV DGF K-LW B2-500 KO0, ul Tonstsks 212, tod M 083 7 28 18 257
= www., technical pl
r= C1 [K-FRL] - s C2 [SCF K-FRU] -
CHE@) == C3 [DCF K-FRU]
i
HCi(2)
L
- P1(2) =
gaz. B-B
CH(1) ==
i
HC(1)
!
-— E{i} —
587 A-A
LWAGA:
(1) Wymiary otwordw | wpustu w tabeli na stronie 42 (2) na zyczenie: otworor P1, moze byc obrobiony
VWymiary w mm
K-FRU SCF K-FRU DCF K-FRU
1 Kg. Kg.
Roemiar Tvp (0] AlB4|C1| O P Tz K.Q Razmiar Typ cz .g Rozmiar Typ C3 .g
M=
K-1-FRU-2 141824 : 158
10 | warrus 23 192 | 80 | .o (100 | 38 | 45 | 58 - - - - - - - -
K-1-FRU-3 19-24-28 158
2 Sl [t i 230 | 73| | 126 | 48 | 55 | 06 s s - =
K-1-FRU-A 2B-36-42 245 19,8 K-2-FRU-4 | 300 | 219 K-2-FRU-4 | 340 | 225
30 | k.arrua 48 = 200 | B ooy (183 | B0 | 80 | ., 30 SCF | warrua az8 | 218 30 DCF K-3-FRU-4 | 368 | 22.6
K-4-FRU-A 55 02 20,5 K-1-FRU-4 | 257 | 22,8 K-4-FRU-4 | 387 | 226
K-1-FRU- 2B-30-42 248 27 K-2-FRU-4 | 300 | 297 K-2-FRU-4 | 240 | 303
81
0P | v 5rrus e a7 ara | 183 | 80 | 60 | oo | SOPSCF [y rnii | a2s | 207 | 30P OCF| s emus | 368 |30
K-4-FRU-4 &6 anz 28,3 K-4-FRU-4 | 357 | 30,7 K-4-FRU-4 | 387 | 31.3
KA FRUG | 2B-42-48.55 K-2.FRU.& K.2.FRL-G
AP | s hmine o 3a8 | o0 |288 |70 | 70 | o | a1 | AOPBCF | jop.ay | 246 | 347 | 40P DCF| L.a.en | #18 |82
50 | w.2.FRU-6 | 42-40.55.80-85 | 430 | 90 [ eve | 100 | @0 | 0 |e2s5| SOSCF | k-2Fru.a | 388 | 483 | 50 DCF | k.2-rru-s | 433 | 508
K-2-FRU-6 | 42-48.-55.60-65 10 K-Z-FRU-E | 80 K-2-FRU-G | 468
95 | c.arrus 75 aso | 90 | oo 100 | so | o [s2s| BSSCF | o ni 6| g 583 | BODCF | s rrus | ass | 505
K:2-FRUT | 4B-55-60-85-75 110 K-2-FRU-T | 400 K-2-FRU-T | 480
0 K-3-FRU-T 80 sgo | VB g 232 | oo | e0 | 69 oGk K-3-FRU-T | 30 | 774 SRk K-3-FRU-7 | 510 | #
65 | k.z-FRU.7 | 55-80-85-75:80 | 520 | 110 | as8 | 23z | too | oo | ma 65 SCF | k-2-FRU-7 | 4aa | o7 | B5DCF | k-2-FrRu-7 | 528 | 101
K-iN-FRU-B| &5-75-80-80 EEE] K-2N-FRU-B| 483 K-2N-FRU-B{ 804
fop NSRRI i 640 130 | 12 | 110 | 110 | 128 T0P SCF xanrrus| sz | 198 TOP DCF canrrus) s |13
K-2N-FRL-E 75-80-80 404 K-2N-FRU-B| 514 K-ZN-FRU-B{ 828
T3P |\ an-eru-s 100 640 | 139 | oo [ 271 [ 110 | 110 [ 164 | TOPSCF [ o o0 g s2g | 177 75P DCF|, onrrus| aae | 184
a0pF -2 @ max 115 | Dostepne ze sprzegitem BOP SCF K-2N 80P DCF|  w-iw
B5P K-2N @ max 125 | glastycznym ROTOPIN AB - patrz B5P SCF K2 sEqa | 85P DCF|  weew SERIA
S0P K:F @ max 120 | typ “K-AB" 80P SCF K-2 AR S0P DCF K.-2 "AB®
g95pP K-z @ max. 130 95P SCF k- 95P DCF K-2

Masa z clejem

** zmniejszony wpust
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WESTCAR SPRZEGLO ROTOFLUID ALFA “K-AB" ﬁ'w

“"SCF K-AB" "DCF K-AB"

S2-B00 HOLO, ul. Tonsbeis 212, el oy 083 7 28 18 257
wwrw. technical.pl

- C1 [K-AB] -

c2 _|_SCF K-AB}
€3 [DCF K-AB|

nr.PIOLI

WAGA:
(1) Wymiary otwordw i wpustu w tabeli na stronie 42 (2) na zyczenie: otworér P1, moze byé obrobiony
Wymiary w mm
K-AB SCF K-AB DCF K-AB
P1 K ) b ) K
Rozmiaf  Typ D |ales|Belctnr|o|" |T2|u| v | ¥ Romier | we |c2|"?| Rozmiar | T |ga|"o
i = 2
K-2M-ABE | 65-75-80-00 436 Wa-AE-A | G46 J-IM-AE-A | BAT
T0P oany e 2 g0 06| 65 | | 8 330|110 140170 & (174 TOP SCF waiaa | cas | 1B TO0P DCF e e
K-2M-AB-B TE-80-90 481 H-ZM-AB-§ | 571 K-ZMN-AB-8 | GAE
75P K IN-AB-E 100 €40 198 85 | g & [220|110| 140 170 & 218 [ 75P SCF wsan-aB-8 | ses | 222 75P DCF k-an-ag-a | 701 | #%
BOP | k.2n.AB-8 | @ max. 115 |gto | 196 | 65 Jaea | & |aso|v10|1s0|170| & |240 |BOP SCF | k.2n-AB-8 | 584 | 25a | BOP DCF| k.an.aB.8 | gaa | 268
B5P |x-2n-AB-8M| @ max 125 810|226 | 65 566 ] 12 |400 170|236 | & |367 | BAEP SCF |k-2n-a8-8M| 684 | 383 | BS5P DCF|k-2n-a8-8M | 784 | 308
90P | k-z-aB-8 | @ max 130 |tooo) 318 | 82 |esz | 14 550|160 250 416 | 6 |eo0|90P SCF| k-z-a8-% |moz |eso| 90P DCF| w-2-a89 |eaz|ess
B5F | k.2.AB8 | @ max 130 |1o0a) 316 | 82 J7ev | 14 | 550|180 |250 |46 | & |755 |95FP SCF| w.2.am.6 [o17|7os | 95P DCF| w2485 |oo7|a1o
1200 | k-2.4B-8 | @ max 100 [1300{ 318 | B2 |780| 14 |550 | 180 | 250 |16 | & [2080 - ; . i - ’ . ,

* Masazolejem ** zmniejszony wpust
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WESTCAR

WMELAND - ITALY

SPRZEGLO ROTOFLUID ALFA "K-FRD"
“SCF K-FRD" “DCF K-FRD"

immummgmm.’num
www. technical.pl

— L cHR)

C1 [KFRO]

B1

©2 [SCF K-FRD)
CE [DCF K-FRD]

81

HE(1)
!
= DN |
sez. A -A
LWAGA:
(1) Wymiary otwordw i wpustu w tabeli na stronie 42 (2} na zyczenie: otwordr P1, moze byc obrobiony
Wymiary w mm
K-FRD SCF K-FRD DCF K-FRD
K Kg.
Fosmiar]  Typ D A|Be|ct| PV T Kol Reemar | T |c2|' | Rammier | e |C3|"F
K
K-1-FRD-2 | 18.24.28 1285
20 | wsrro2 1 20 e 135 48 =8 | 7. - . . ; . - s
K-1-FRD-3 | 20.38.42 162 K-2.FRO-A | 217 K-2.FRO-3 | 257
30 |« arroa a8 2ad L 190 &g 4 158 | BOSCF | s pons | aes |1%% | 30DCF |\ 5 rrps | 2ss | 128
K:4-FRD-3 55 218 K-1-FRO-3 | 74 K-4-FRO-3 | 314
K-1-FRD-3 | 28-38-42 162 K-2-FRO-3 | 217 K-2-FRD-3 | 257
0P | arroa ig=- 2 8 140 AR 3 |236 [ JOPSCF| o cnny | ags | 2° [3OPDCF| 4 rrn.a | 2as | 266
K-4-FRO-3 58 218 K-4-FRO-3 | 274 K4-FRO-3 | 314
K-1-FRD-4 | 38-42-48-55 K-2-FRO-4 K-2-FRO-4
40F | srnoia e 118 585 198 7 a8 | 263 [40PSCF| .. .0 | 255 | 20 40P DCF| .00, | 328 | 205
50 | K-2-FRD-5 [42-48-55-50-65) 430 59 174 &l 42 | 34 | B0 SCF | k-2-rrn-s | 259 | a0 | 50 DOF | k-2-rrO-8 | 234 | a2
K-2-FRD-5 [42-48.55.60-66 211 K.2.FRO5 | 281 K-2.FRD-6 | 3168
55 | .arros 75 430 w 210 Bp 42 | aa | B58CF | cnns | ome [ 9| 35 DCF | akros s | 92
K-2-FRO-0 [4B-55-80-65-78 142 K.2-ERD-8 | 282 K-2.FRO-6 | 262
80 | carros 89 i M 232 w0 | 48 |saa | BOSCF | o | sz |09a| B0DCF | ko app | 888
65 | k.2-FRD-8 [8E.00.05.75.80| &20 73 240 100 a8 748 | 65 SCF | k.2.eros | 330 {833 | 65DCF | k-2-krpes | 210 | aes
K-ZN-FRO-7| 65-75-80-80 B 240 110 56 | &1 K-2ZN-FRO-T| 358 | 114 K-2M-FRD-T| 465 | 121
TOP 40l ? TOP SCF T0P DCF
K-3N-FRO-T 100 280 K-IN-FRD-T| 380 K-3N-FRD-7| 50§
K-2N-FRO-T| 75.-80-80 265 K-2N-FRD-T| 375 K-2N-FRD-T| 480
75P | snrroo 100 bl P 280 Ll s6 | 142 |79P SCF |, o con 7| aa | 15 | TSP DCF Sy fros sps | 192
BOP K-2N B max 115 Dostepne ze sprzeglem elastycznym BOP SCF K-2N BOP DCF|  w-7m
aspP K-2N @ max 125 | ROTOPIN AB - patrz typ "K-AFF" B5P SCF| k2w SERIA | BAP DCF|  w-zm SERIA
S0P Kz @ max_ 130 90P SCF K2 AFFS 80P DCF K-2 AFF
a5pP K2 @ max 130 a5P SCF -2 95P DCF -2
Wymiary bebnow hamulca “D"
Razrmiar] 20 A0/I0P 40P 50/55 BO/BS TOPITSE
B1 103 (118 [ 138 | 187 | 126 146 | 160 | 130 |150 (173 205 | 245 | 134 (154 (977 | 208 |240 101 | 223 | 263 |234 !?H
BG |160 200|250 315|200 250 315'_2ﬂﬂ- 250|315 400|500 200 (250|315 400|500 315|400 5-[!-[]141}1]55{]!}
F=F1 | 6o | v | o8 |198] 75 98 [s1a| 75 | 95 [118 150 (190 | 75 [ es | 118 | 150 | 190 118 | 150 | 100 | 150 | 190
Ky. a7 |72 |131]2208] 88 148 25 |93 |158]262 451 |ve2|108|178|287]484]a05 325]535] a7 [s57] a0

* Masa z alegjem

* zmnigjszony wpust
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WE§TCAH SPRZEGEO ROTOFLUID ALFA “K-AFF" @“W

”SCF K.AFF“ HDCF K‘AFF' S2-600 KO0, vl Torutsks 212, tel fax 0.0 | 26 18 257
- www. technical.pl
- CAK-AFF] — - - G2 ISCE BAFE) e B

C3 [DCF K-AFF]

£ =D =

=8z A-A
UWAGA:
(1) Wymiary otwordw | wpustu w tabeli na stronie 42 {2) na zyczenie: otwordr P1, moze byc obrobiony
Wymiary w mm
K-AFF SCF K-AFF DCF K-AFF
P Kg Kag Kg
[FRozrmiar] Typ D AlCT|nr |waxlV] * Roamiar Ty Cp| s Hozmear Typ cal| =
50 K-2-AFF-5 | 42.48.55.50:65 | 430 | 179 B 0 | 4| 38 50 SCF K-2-AFF:§ 250 | 408 | 50 DCF K-2-AFF-5 334 | 43
K-Z-AFF-5 | 42-48-55-60-65 211 - K-2-AFF-5 | 291 K-Z-AFF-5 | 388
55 K-3-AFF-5 Th bl PR to | 4| a8 | S8SCF | poaee e | agp |08 | SSDCF | snres | g0s | ®2
K-2-AFF-6 | 4B-55-60-65-T5 1632 5 K-2-AFF-6 | 282 K-2-AFF-6 | 382
&0 K-3-AFF-5 8 520 | o 8 | 4| 54 | BOSCF | \quprs |30 |024| BODCF | wanrrs | 302 | 8
B5 K-2-AFF-6 55-60-65-75-B0 | 520 | 240 B a5 | 4 | 74 65 SCF K-2-AFF-6 330 |24 | 65DCF K-2-AFF6 | 410 | B8
K-2M-BFF-T 240 K-2M-AFF-T | 350 K-ZM-AFF-T | 465
8- & 4 :
ToP barsiuhae 758080 40 %o g | 10% | 8 | 10t | TOP SCF winares | asa | 11 TOFP DCF kAR | o8 13
K-2N-AFF-7 80-00 265 5 K-ZM-AFF-T | 375 K-2N-AFF-7 | 480
TSP | e anarr-y 100 %40 | aap 6 | & | ez | TSPSCF | Loy ey | aap | 155 | TSP DCF | o onnery | s0s | 182
BOP | K-2N-AFF-8 @ max 115 810 | 270 E 110 | & | 210 | BOP SCF | K-2M-AFF-8 | 338 | 226 | BOP DCF | K-2N-AFF-8 | 488 | 238
BSP | K-ZN-AFF-8M | @ max, 125 810 | 40 | 12 | 160 | & | 302 | B5P SCF | w-2n-aFF-8M | 458 | 318 | B5P DCF | k-2n-AFF-8m | 558 | 330
aoe W2-AFF-8 8 max. 130 o000 384 | 14 | 160 | & | 450 | 90P SCF K-2-AFF-8 4#4 | 280 | S0P DCF K-2-AFF-8 564 | 505
o5P K-2-AFF-B B8 max 130 1000 | 478 | 14 | 180 | & | 605 | 95P SCF K-2-AFF-9 590 | ga5 | 95P DCF K-2-AFF-8 | 679 | 660
Wymiary bebnow hamulca “FF”
| |
Rozmear 80 /55 | 60 7 65 TOP | 75P BOF B5F aoP | osp
B1 124 147 179 | 156 188 228 163 185 235 208 256 292 304 304 333
aG 250 315 400 315 400 500 315 400 500 400 500 B30 630 | B30 710
F=F1 05 118 150 | 118 160 180 118 160 180 150 190 238 236 | 238 785
Pesao KQ. 20 33 50 . EL 56 &9 53 ] 1111 a5 118 178 2596 2046 ELE

* Masa 2z olgjem
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WESTCAR

MILANGD - ITALY

SPRZEGHLO ROTOFLUID ALFA "K-FR-PAV”
"SCF K-FR-PAV" "DCF K-FR-PAV"

B2800 KDL, ul. Tonmhska 212, tel e 063 / 28 16 257

ﬁm]

www. technical.pl

C1 [K-FR-PAV]

- R -

—F =

cz [._Sl_:_F K-FR-PAY]

C3 [DCF K-FR-PAV]

- D[1] -
882, A - A
LIWAGA:
(1) Wymiary otworow | wpustu w tabeli na stronie 42 (2) na Zyczenie: otwordr P1, moie byt cbrobiony
VWymiary w mm
K-FR-PAV SCF K-FR-PAY DCF K-FR-PAV
Rozmiar Tvp D AIBBICT P TIQ|IIIN a3 Kg Rezmiar Typ c2 Kg. Roemiar Typ ca Kg.
|5 % - -
g | TERRAVE MARRE ) gal 36 [ as | as | s | 78 [ o4 200 5.8
Ko3-FR-PAV-2 28 B e P o
20 KRR RA e — 230 43 ) 481 &1 | 68 |100)118] 250-315 |06
K3 FR-PAY-3 38 250 N ’ ol
K-1-FR-PAV-4 2B-38-42 301 K-A-FR-PAV. [358 K-1-FR-PAV-4 | 308
a0 K-3-FR-PAV-4 48 = zao) 51 |320) 60 | 66 | 91 (128148 280-318 195 30 SCF | K-3-FR-PAV-4 | 384 |21.9| 30 DCF | K-3-FR-PAV- |a24 (225
K-4-FR-PAV-4 55 358 K-4-FR-PAV-4 |413 K-4-FR-PAY-4 |453
K-1-FR-PAWV-4 28-38-42 LR K-1-FR-PAV-4 | 388 K-1-FR-PAYV-4 | 306
30P | K-3-FR-PAV-4 44 = 327|651 [320| 60 | 56 | 91 |[125|145] 260.315 [27.3(30P SCF| K-3-FR-PAV-4 | 384 [29 7 |30P DCF| K-3-FR-PAV-4 |424 |30.3
K-4-FR-PAY -4 55 358 K-4-FR-PAV-4 |41a K-4-FR-PAYV-4 | 453
K-1-FR-P*AV-5 | 3B-42.48-85 K-1-FR-P*AY-5 K-1-FR-P*AV-5
40P 338) 55 |348] 70 | 66 |106|140|165)315-355-400 | 21 [40P SCF 407 | 34,7 [40P DCF 474 | 36,2
K-2-FR-PAV-5 a6l K-2-FR-PAV-5 K-2-FR-PAV-5
50 K-2-FR-PAV-8 |42.48.55.60-65(430] 59 [3a4| 80 | 76 |121|100|1856)315.065- 40002 5| B0 SCF | K-2-FR-PAV-6 | 424 [48.3] 50 DOF | K-2.FR-PAv.8 |40a (505
K-2-FR-PAV-§ [42-4B-55-60-65 ITE K-2-FR-PAV-E |458 K-2-FR-PAV-6 | 531
BB 430 59 80 | 76 |121|160(185]315-355-400 |52 5] 55 SCF 58,3 | 55 DCF 0.5
K-3-FR-PAV-6 75 3rs K-3-FR-PAV-E |455 K-3-FR-PAV-6 |53t
K-2-FR-PAV-7 |[4B8-55-80-B85-T5 381 K-2-FR-PAV.T |471 K-2-FR-PAV-T | 551
B0 520) 73 100) 86 |146]|185)225|400-450-50a | 69 | B0 SCF 77,4 | 60 DCF BE1
K-3-FR-PAV-7 au 411 K-3-FR-PAV-T | 501 K-3-FR-PAV-T | 581
65 K-2-FR-PAV-7 |56-60-85-75-80|620) 73 [428[100| 86 |146|105]|226}400-d50-500| B8 | §5 SCF | K-2N-FR-PAV-7 | 519 (074 | 5 DCF | K-2N-FR-PAV-T | 588 | 101
K-2N-FR-PAV-B 15-80-90 A0 K-2N-FR-PAV-8 | 570 K-2ZH-FR-PAY-8 | 685
4 ey
TOP KSHFRPAVCS 08 L 110|106 | 156|225 {2 70| 500-560-630 |123| TOP SCF ksn-rrpava e | 128 TOF DCF S ERLPAv-N [Fas | 142
K-ZN-FR-PAV-B 75-80-90 485 500-560-630 K-2N-FR-PAV-B | 585 K-2N-FR-PAY-8 | T10
75P E40) 84 110|106}156|2250270 164 |75P SCF 177 |7BP DCF 184
K-3N-FR-PAV-B 100 500 70 K-IN-FR-PAV-8 | 610 K-IN-FR-PAY-8 | 725
BOP K-2N. .
85P | kan. Na zapytanie
S0P Kig,
o5 -2
Tarcza hamulca "PA"
aG 200 250 315 355 400 450 500 SE0 630 710
F 30 30 30 30 ao 30 30 30 30 30
T BT 91 12,5 14,7 18 23 28 36 45

* Masa z okejem i tarcza hamulea

** zmniejszony wpust
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WESTCAR

BILAND - ITALY

| sPRZEGLO ROTOFLUID ALFA “KK" “SCF KK’

"DCF KK" Z BEENEM HSMULCOWYM "FP"

LUB TARCZA HAMULCOWA "DP”

£ S TECHNICAL

BR800 NOLD, ul, Torudsks 313, el Tax 083 / 38 16 357

www. technical.pl

— O]
= =
" G!JE.E-F KP.(-I:IPIFF‘| =,
i L] C3 [DCF KE-DPFP]
i ¥ =
By 3 K
1 1 '
CH{1) fd
B0z, A-A& e
o
, 13 1
P J’
H
@)
1
—_ -
- CAKK-DFIFF| -
UMasa;
{1y Wymiary otwordw | wpustu w tabeli na stronie 42 (2) na Zyczenie: otworor P1, moze byc cbrobiony
Wymiary w mm
20-30-30P-40P-50-55-60-65 KK SCF KK DCF KK
[Hozmiar Tvp D A 1l L IL¥XIM IR b4 Kg. Rozmiar Ty 2 Ka. Haozmiar Typ Kg
¥ c 3 y G e c = C3 .
K2 KT 16.24.20 185 | ro | oo | 44 |10 |ara)| ¥ |62
20 230 - -
K-3 K B 36 184 | 60 | &0 | 52 |10 553 | 6 | B.2 = =
K-2 K B8 218 | &a | o0 17 138 K-pwEn | ara | 10 K-zkes | aia | 66
K-2 K B 28-35-4 23g | 88 | 75 | 57 03| o7 [13.8 K-z KE8 | zoa | 162 K-ZKKBE | 333 | 16.8
30 290 12 30 SCF 30 DCF
K2 K 112 262 | 112 | 08 21 | 14 Kaktiz | 317 | 164 K-2K 112 | 288 17
-3 K 113 4B 263 | 113 | 05 | 64 67,3 | 122 | 14 K-3k 113 | 318 | 164 K-3K 113 | 358 17
K2 KBS 218 | sa | 6o 17 21,4 Kzkee | 2va | 238 Kzkes | a1a | 244
K-2 K B8 2B-38-42 z3g | 88 | 75 | 57 60,3 | 07 |21 K-z KBS | 203 | 24 K-zKBA | 333 | 246
30P 327 12 30F SCF 30P
H-2 K192 262 | 112 | 06 21|28 H-2H 192 ) BT | 242 H-2 K192 A58 248
-3 K 113 4B 263 | 113 | o6 | 64 673|122 218 KaK11d | 318 | 242 KAk 113 | 388 | 248
DCF
-2 K B0 273 | oo | 78 114 | 23 K-2K oo | 331 | 26,7 K-z Ke0 | 403 | 22
40P F8-47-48-55-60 | 338 7 |16 | 813 40P SCF A0F
K-2 K 118 aor [ 118 | 118 142 (23,8 K-zk 118 | ase |ara K2ic1ie | 431 | 2ar
DCF
K-2 K o0 234 | oo | 86 ar [3zs K-2K 80 | 314 | 383 K-zK oo | 3@s | 405
&0 K-2 K120 | 42.48.56.80-B5 | 430 | 264 120 | 118 | p5 | 14 |ues | 127 |33.5| BOSCF | k-2 120 | 344 | 383 | BODCF | ®-2 K 120 | 418 415
K-2 K 156 290 | 156 | 150 162 (34,5 K-2 K156 | are | 40,3 K-2 K156 | 454 | 425
K2 K B 786 | oo | Be oy | a2 Kexkan | 386 | 47,8 KzKken | 441 50
K-2 K 120 | 42-4B-55-60-65 36 120|118 | 5 |18 |83 | 127 | 43 K-2K 120 | 396 | 488 K-2 K 120 471 81
55 w2k 1ss 430 | a5t | 155 | 150 j62 | 44 |55 5CF | w2k 155 | 431 [4on |B5DCF | wak 155 | soe | sz
-3 K 121 T | 12e | 118 128 | 43 K-3K 121 | 307 | 48,8 K-3K 121 | 472 59
T8 1040 | 20 (1048
K-1K 156 352 | 156 | 150 163 [ 44 K-aK 156 | 432 | 49,8 K-3K 156 | BO7 52
1-2 K 130 302 | 130 | 118 138 | 50 K-2K 130 | 302 | 584 W-Z K130 | 472 B2
G0 K-2 K170 | 48-55-80:65.75 | 520 | 342 | 170 | 150 | 107 | 20 |1110| 76 | &3 | 60 SCF | K-2 ¥ 170 | 432 | 61.4 | GO DCF | K-2 K 170 512 1]
-2 K 230 402 | 230 | 190 236 | 56 K-2 K 230 | 482 | 644 W-2 K 230 | 572 6
j-2 K 130 a5 | 130 | 118 fag | a9 K2k 130 | 440 | 77,4 K2 K 130 | 620 71
-2 K170 390 | 170 | 150 176 | 72 K-2K 170 | 480 | 80,4 K-2 K170 | 560 T4
65 BE-GO-65-T5-80 | B20 17 | 20 (1119 65 SCF 65 DCF
-2 K 220 440 | 220 | 190 228 | 78 .2k 220 | 630 | Ba.a K2Ka20 | @10 T8
-2 K 256 475 | 255 | 236 261 | 70 K-z K255 | 6es |87 -2 K 256 | 645 61

® Masa z olejem
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WESTCAR

MILAND - ITALY

) SPRZEGLO ROTOFLUID ALFA "KK" "SCF KK’

“DCF KK" Z BEBNEM HSMULCOWYM “FP"
LUB TARCZA HAMULCOWA “DP"

£ = TECHNICAL

B2-600 KOLD, ul Torufeka 212, bal ftax 0463 | 26 10 257
www, technical.pl

S, T p—
5 L - £2 [SCF KK-OPIFF] _
¢ | ' ©3 DCF KK-DPIFP]
HEi1) 5 <
! '
CH1) -] -
Nz A
.
A
i
@ |
1
S e~
- CAK-DRFR] -
LWVAGA:
{1) Wymiary octwordw i wpustu w tabeli na stronie 42 (2) na zyczenie: ctworar P1, moZe by obrobiony
Wymiary w mm
TOP-T5P-80P-B5P-90P-95P KK SCF KK DCF KK
hosa] e o |alct|u|wx|mIR| s |xt|%|fomar| w0 |c2|X9| Rommiar| W |c3|K9
K-2M K 155 3a5 | 155 | 150 158 | 10§ K-2H K 155 | 455 [ 118 K-2M K 155 | 570 | 125
TR s | 195 | 1900 100 | 108 K-2h K 195 | 495 [ 12 W-2M K 195 | 610 | 128
TOP | k-2n & 240 640 | 430 | z4o | 236 | 128 |25 (1334 244 | 112 |TOP SCF| w2y k240 | 540 [ 125 | TOP |2 k240 [ 655 | 132
W-2N K 270 | 78-Bo-00-100 460 | 270 | 268 274 | 118 K-an K 270 | 870 | 128 2N K 270 | Bos | 138
K-2M K 305 485 | 305 | do0 aga | 118 K-2N K 305 | 605 | 131 W-2M K 206 | 720 | 138
DCF
K-ZM K 155 a0o | 155 | 150 159 | 130 K-ZM K 155 | 510 | 143 K-2M K 155 | 625 | 150
K-2n otgs | o ooED 240 | 195 | 180 199 | 134 K-2H K 185 | 580 | 147 K-2M K 195 | 665 | 154
5P | k-2n & 240 640 | 485 | 240 | 238 | 128 |25 [133.4] 244 | 130 |T5P SCF| .2y k 240 505 [ 152 75P  |wow ik 24p [ 710 ] 158
K-ZN K 270 | 75-80-80-100 515 | zro | 265 274 | 141 K-ZM K 270 | 625 | 154 K-2W K 270 | 740 | 161
K-IM K 305 550 | sos | aoo 108 | 145 K-2M K 305 | 660 | 158 K-2M K 305 | 775 | 1686
DCF
{-2M K 185 a21 | 185 | ten 183 | 190 W-2M K 185 | 533 | 208 W-2M K 195 | 830 | 218
| EELEECTY Seeme ey 100 7.0 E3 P T8 A 2 200 s0p SCpLZN K240 |saa 218 ]| K-ZN K 240 | 684 | 228
K-IM K 270 406 | 270 | 265 268 | 208 Ke2N K 270 | 614 | 224 K-2M K 270 | 714 | 238
W-ZN K 305 531 | 308 | 360 303 | 218 K-2M K 305 | 649 [ 231 K-2M K 305 | 740 | 243
DCF
K-ZN K 105 405 | 105 | 180 183 | 260 K-ZM K 185 | 613 | 276 K-2M K 195 | 713 | 288
KiIM K 240 540 | z4o | 226 238 | 270 K-2M K 240 | 658 | 288 ®-2M K 240 | 758 | 298
B5P © max. 125 | B10 160 | 28 [ 166.4 BSP SCF 85P
W-ZN K 2T sro | zro | 265 266 | 278 W-2M K 270 |68 | 284 K-ZN K 270 | 788 | 306
K-2M K 205 805 | 305 | 300 203 | 285 K-2M K 305 | 723 [ am He2M K 305 | 823 | 313
DCF
K.2 K 240 564 | 240 | 228 240 | 370 K.2 K 240 | €04 | 410 K2 K 240 | 784 | 625
Q0P K-2'® 270 @ max 130 [1o00]| 614 | 270 | 265 | 170 |32 (17r4) 270 | 380 jODP SCF| k-2 270 | 634 | 420 aopP K-2 K 270 | 814 | 535
K2 K 206 TE R E 205 | 380 K-2 K 305 |G6a | 430 K2 K 305 | 848 | 645
DCF
K2 K240 706 | 240 | 238 240 | 820 k-2 K 240 | 828 | 500 K2 K 240 | 906 | 575
95P | k2K 270 | @ max 130 |1oo0| 736 | 27o | 285 | 170 | sz |17l 270 | 530 |85P SCF| kzxz2ro |ese [sto| 95 | Kezkavo 936 | sas
K-2 K 30§ 771 | 305 | 300 06 | 540 K:2 K 306 | B9t | 560 K-2 % 305 |a71 | 595
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WESTCAR

MILANG - ITALY

SPRZEGIEL ROTOFLUID ALFA "KK"

BEBNY HAMULCOWE “FP" DO

£ TECHNICAL

BI-000 KOLD, ul Torasks 212, bel tax 083 | 28 16 257

www. technical.pl

aw B e e P o o FE oy G2 [5CF KK] _
FB_| | FH_ 3 [DCF KK)
S | __ FK || _ _Fa FA FR,
|7
| woy| |72z
; e == #F=== N
e Ay AP .
i ’ | B
/! 1
...... | 5
FHE A Fia.2 FiG.a Fig 4
20-30-30P-40P-50-55-80-85
KK SCF KK DCF KK Wymiary w mm
Rozmiar Typ Cc1 Rozmiar Tm GE Rozmiar Typ c3 : . Fig G" FF MF FE Fﬁu FB §
FP H7 Kg.
K-2k 70 | 188 - - FP-44.180 i i60 | B0 | 44 g0 | 0 i 8
20 K-2K 70 | 185 - - FP44.200 | 4 | 200 | 75 g |14] 1 |75
K-3K 60 | 184 FP-52-1680 1 160 | 60 | 52 | 80 [o | 0O 5
K3 K B8 | 164 - - FPE2200 | 4 | zoo | 75 60 [14] 1 1.5
K:2K 68 | 218 K-2K 68 | 273 K-2K 6B | 313 FP:67-180 180 | ‘80 61 | 0 o &
30 |w-zwes | zis | 30SCF K-zkas | 203 | 30 DCF K2 % B8 | 333 FRs7-200 | 1 Ja2oo | 76 | &7 | 75 [o | o 8
K2k 112 | 282 K-2K 112 | a7 K-2 K 112 | 367 FP.57-250 250 | @5 g5 |o| 0 [w45B
K-3 K 113 | 263 K-3K 113 | 318 K-3 K 113 | 368 FP.64-250 251 | o5 | 64 ps |o| 0 |45
K-2 K68 | 218 k2% 68 | 273 K-2K 68 | 313 FP-57-180 160 | &G g0 |o| o [
AP |k-zkes | 238 | 30PSCF | W-2was [ 2693 | 30PDCF | W2wen | 333 FR&7-200 | 1 |00 | 76 | 57 | 75 o o i
K-2 K 112| 262 K-2K112 | 317 K-2K 112 | 357 FP-57-250 250 | ‘o5 o5 |o| o |45
K3k 11a] 263 K-3K 113 | 318 K-3 K 113 | 388 FP-54-250 280 | 95 | o4 g8 | o] 0 [w45m
K-2k oo | 27a K-2K80 | 33 K-2K 00 | 403 FP.77-200 i 200 | 75 5 o] o g
40P | k-2keo | 273 (40P SCF | k-2Ka0 |33 | 40P DCF | k-2xe0 | 403 FP-77-250 3 250 | a5 77 75 |20]| O 16
K-2 K 198 | 30 K-2K 118 | 388 K-2 K118 | 431 FP-7r-318 | 3 | a1 | 118 15 |al o I8
K2 K 11m| 301 K-2 K 118 | 3s8 K-2 K118 | 431 FP7400 | 4 | 400 | 150 115 | 26| 10 | 4m
K-2 K 80 | 234 K-2K80 | 314 K-2K 80 | 389 FP-85-250 | 3 | 250 | b5 B6 | 9 o 7
50 |w-2x120] 264 | S50SCF | k2120 | 344 | SODCF | ®-2 K 120 | 419 FPasais [ 1 Ja1s | 1a | 85 |18 |o| o | 28
K-2 K 155| 298 K-2K 185 | 378 K-2 K 155 | 454 FP-B5-400 1 400 | 150 w0 [o| o | oae
K-2 K00 | 288 K-2K 80 | 366 K-2 690 | 441 FP85250 | 3 | 250 | 85 86 |8 | o 17
K-2K 120 318 E-2 K 120 | 356 K-2K 120 | 471 FP-A%-3158 215 | 198 | &5 196-| 0 o 28
55 |k-2k155| 351 | 55 SCF K-2 K155 | 431 56 DCF | k-2 K155 | 508 FP-85-400 1 400 | 150 150 | 0 ] 4B
-3k 1219 | 347 K-3K 121 | 397 K-a k121 | 472 FP-100-315 35 | 118 | we [ e |o | o |28
K-3 K 156 3562 K-3 K 156 | 432 K-3 K 156 | 507 FP-100-400 400 | 150 150 | 0 ] 4B
K-2'K 130| aoz K-2 K 130 | as2 K2 K 130 | 472 FP-107-315 315 | 118 1180 o |28
60 |K-2k170| 342 | BD SCF K-2K 170 | 432 | 6B0DCF | K-2K 170 | 512 FP-107-400 | 1 400 | 150 | 107 | 150 | O ] 50
K-2 K 230| 402 K-2 K 230, | 402 K-2 K230 | a72 FP-107-500 s00 | 100 g0 [0 | o | oo
K-2 K 130| as50 K-2 K 130 | 440 K-2 K 130 | s20 FP-107-315 315 | 118 118 [o| o | 28
K-2 K 170| 390 K-2 K170 | 480 K-2K 170 | 580 FP-107-400 [ 1 400 | 150 150 | O o 50
65 |K-2K220| 440 | B5SCF | k2wzzo | 50 | 65 DCF | w-2 K 220 | 610 FP-107-500 s00 | 180 [ 107 |10 o | o | 60
K-2K 255| 475 K-2 K 255 | 565 K-2 K 255 | 845 FP.107-830 g30 | 238 238 | o | © |1s4
K-2K 255| 475 K-2 K255 | 566 K-2 K 255 | 645 FP-107-710 | 4 | 710 | 285 236 |22| 7 |@30
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ROTOFLUID KK ——
C1 [KK] RN - e FF e un -
g = FB _ _ FK K 3 [DCF KK
- FF EX | FA Fé, Bl r

FiG. 1

TOP-15P.B0P-A5P-S0P-05P

KK SCF KK DCF KK Wyrmiary w mm
Rozmiar]  Typ C1 |Rozmiar Typ C2 | Roamiar Typ ca oo |Fig.| Gt | FF | MF | Fi |FA| FB | °
ail H7 Kg.
H-ZMN K 165 | 345 K-2N B 156 | 4565 K-2N K 165 | 570 FP-128-400 400 | 150 150 | O 0 LE]
K-2M K 185 | 385 K-2M K 1856 | 485 K-2W K 185 | 610 FP-128-500 500 | 180 180 | & o 110
TOP | K-2N K 240 | 430 [F0P SCF| K-2N K 240 | 840 | 7OP DCF | K-2N K 240 | 658 FP128-630 | 1 | 630 | 238 | 128 (208 Jo | o Jim
K-2N K ¥70 | 460 K-2N K 2T0 | 570 K-2N K 370 | GAS FP-128-T10 7i0 | 285 265 | & o 336
K-2N K 305 | 485 K-2N K 205 | 805 K-2N K305 | 720 FP-128-800 A0 | 100 300 | @ 0 |478
K=MK 1565 | 400 K-2N K 155 | 610 K-2N K 165 | 6256 FP-128-400 a0 | 160 150 | & 1] T3
K-EW K 105 | 440 K-2N K 195 | 650 K-3M K 195 | 885 FP-128-500 600 | 180 190 | O 0 110
TSP | K-2N K 240 | 485 |75P SCF| K-2N K 240 | 595 | 75P DCF | K-2N K 240 | 710 FPor20.630 | 1 | e30 [ 236 | 128 (208 o | o |1m
K-2W K 270 | 516 K-2M K 270 | 625 K-2N K 270 | T4d FP-128-T10 0 | 265 265 | O o 338
K-2M K 308 | 550 K-2N K 308 | &80 KW K 305 | ¥75 FP-128-B00 a0 | Apd o0 | & o 47B
K-2N K 185 | 421 K-2N K 195 | Bag K-ZN K 185 | 609 FP-160-500 500 | 100 190 | O 0 118
BOP | K-2N K 240 | 466 |BOP SCF| K-2N K 240 | 584 | BOP DCF | K-2N K 240 | 684 FP-1B0-630 | 1 B30 | 236 | 100 | F36 | @ 0 178
K@M K 270 | 4846 K-2H K 270 | 14 K-2N K 270 | T14 FP-160-T10 710 | 268 265 | B 1] 443
K-2N K 305 | 531 K-2N W 306 | 648 K-2N K 3056 | 740 FP-160-800 800 | 300 300 | O 0 | 430
K-2N K 185 | 495 K-2N K 195 | 813 K-2N K 195 | T3 FP-1B80-600 600 | 180 190 | O 0 118
BSP | K-EN K 240 | 540 |AS5P SCF| K-2N K 240 | 058 | 85P DCF | K-2N K 240 | 758 FP-160-630 | 1 630 | 2536 | 180 | 238 | O 0 179
K-2N K 270 | 570 K-2N W 270 | GBS K-2N ¥ 270 | Ta8 FP-180-710 i | 265 265 | O 0 |343
K-2N K 3045 | aos K-dN K 305 | 723 K-3N K 305 | 823 FP-180-800 A0D | 300 300 | o 0 |40
K-2'K 240 | S84 K-2 K 240 | 804 K-2 K 240 | 784 FP-170-630 B30 | 238 238 | o 0|30
S0P K-2K 270 | 814 [G0P SCF| K-2K 270 | 634 | O0P DCF | K-2K 270 | B14 FP-ATO-T10 | 1 FiD | 265 | 170 | 288 | @ 0 | 365
K-2 K 306 | 6aa K- K 305 | 668 K-2 K 305 | Bda FP-170-800 800 | a0 300 | @ o |&0
K-2 K 240 | TO6 K- K 240 | B26 K-2 K 240 | 6908 FP-170-630 630 | 236 3| 0 0 | 300
95p K-2 K270 | 736 [95P SCF| K-2 ¥ 270 | 858 | 95P DCF | K-2K 27D | 538 FPATO-T10 | 1 Ti0 | 265 | 170 | 285 | @ 0 |385
K2 K305 | 71 K-2-K 306 | Ba1 K-2K 305 | G674 FP-1T0-B00 BO0 | 300 300 | 9 0 |&t0
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C2 [SCF WAG]

- C1 [ WAG] - = C3 [DCF WAG] it
— N -
-3
1
WAG Wymiary w mm
Rozmiar | Typ Sprzggo A B c1 o E F |F1| F2 H L T TF | TM | Sorzegio K
podstawonwe nel & zebate g
20 WAG K- 3 28 zap | 118 150 05,25 & 6.4 8 |wa2EUNF[10] 17 75 | eo 1"5 B5
30 WAG K- 38 2a0 1825 12 12| 185 [ 11e | 110 18,3
ane WAG K- = 38 327 192.5 12 12 130 | 130 26,3
40P WAG K- 248 33 | 1525 231 12222 | 8 | 957 7 |es5] 12 |YmaaunF|15]| 21 | 130 | 130 1"%5 28,2
50 WAG K- 3 55 430 212 12 25 36,2
55 WAG K- & B0 430 253 17.5 15 24.5 | 150 | 150 543
Gl WAG K- &5 76 520 | 213 235 177.8 10| 1275 (e8| 10 | 175 | w20UNF |20 255 | 208 | 182 FuE Bi
65 WAG K-& 75 520 283 17.5 20 205 B2.2
7OF | wac K- & B0 G 2635 #3 | 20 | 265 | 265 1027
75P WAG K- @ B0 640 | 240 8.5 | 20837 ] 1 13|13 | 23 |[%m1BuUNF|20| 305 »TE 1375
BOP WAG K- & 80 B10 3235 23 44 325 | 325 18H
BSP WAG K- @100 B10 | 280 435 241,3 8 | w05 [ 39 23| a5 |Ww1BUNF (40| 57 [ 325 | 325 3% E 286
SCF WAG Wyriary w mm DCF WAG Wyrniary w mm
C2 | Kg ; Sprzego | ©3 | Kg
Rozmiéar | T Sprzeglo Sprzegio Rogmiar | Th Sprzngho
» podstawows zghate . b podshaacie rebate P,
30 SCF |wac| K-o 38 2475 | zoy | IDDCF |waG| w-o 38 2675 | 213
0P SCF |wac| K- 38 4T 5 8.5 30P DCF |was K- 38 2ET A 2.1
40P SCF |wac| K. 48 1"% 8 284 a5o | 40P DCF |wac| K.@an 1"% 5 BT 334
50 SCF |wag| K- 85 207 43 50 DCF  |waG| k-@ 558 367 44 2
55 SCF |wag| k-2 60 433 £0 55 DCF |wag| k.o &0 ang | sz
60 SCF |wac| k-2 75 2*%E 174 &G4 60 DCF |wag| K.@275 "% S 405 T3
65 SCF |wag| k-2 758 ara B0_6 65 DCF |waG| K-@75 453 94 2
7OP SCF [wac| k-@ 8o ayas | 1157 | TOP DCF |waa| k-@ 80 4685 | 1237
75P SCF |wac| k-2 80 IE 4735 | 1805 | TP DCF |wac| K-@en “E 558.5 | 1877
80P SCF |wag| k-2 oo 4418 | 714 | BOP DCF [wag| k-280 £416 | za28
85P SCF |was| k-2 100 ¥ HE 553 agz | B5P DCF |was| K-2 100 IHE 853 314

* Masaz clejem
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C1 [WAG-G|

€2 [SCF WAG-G]
C3 [DCF WAG-G|
M2 [SCF WAG-G]

M3 [DCF WAG-G]
.

< @ @
! 1
@ L)
¥ ¥
1 L1
b i — M1 [WAG-G) — | i
WAG-G Wymiary w mm
Reamige| Ty Spreaulo A | B | C C__tr2{t|L M | N |N|T|TF| ™ * Kg
podstawows 1 s
20 WAG-G K1-&% 28 zao | 112 | 239 1w j4as| a fa3| 10 153 485 | 12 | 17 80 B0 CM 116 11
30 WAG-G K1-3 38 280 295,5 12 12 | 195.5 18,5 110 110 26.3
0P W AG-G K1-2 38 iz 2958 12 12 | 1958 18,5 130 130 341
40P WAG-G K12 48 338 | 144 | 334 15 |eo| 12 |50 15 234 515 | 10 | 21 130 130 CcM 152 | 38z
50 WAG-G K2-2 55 430 315 12 25 215 21 150 150 44,2
B5 WAG-G K2-2 B0 430 410 17.8 16 258 24.5) 150 150 79,3
B0 WAG-G K2-3 75 520 | 203 | 382 35 |es|175]76| 20 240 A5 | 13 |255| 208 182 CM 215 i
65 WAG-B K2-& 75 520 440 17.5 20 2RE 255| 205 205 167.2
T0P WAG-G K2-a 80 G40 4485 23 |90 | 20 | 2685 30,5 | 265 265 1467
TaP WAG-G K2.a BO 640 | 228 | 5035 45 |110| 23 20 | 3235 | w25 | 13 |305| 285 265 cM2a0 | 1875
80P WAG-G K2-2 B0 810 508.5 23 44 | 3285 o5 | 325 325 236
as5p WAG-G K2-3 160 810 | 264 | E48 55 |125] 35 [105]| a0 436 iog | 22 | 80 | 328 325 CM 280 346
90P WAG-G Ki-# 110 1060 | 310 Tag ag R4 | 47 160 20 4445 154 4 34 418 218 CM 380 S50
a5p WAG-G K28 110 1000 BEI 42 13 563 3a | 416 476 710
1200 | wac-o K2-2 160 1300 Na zapytania
SCF WAG-G Whyrmniary w mm DCF WAG-G Wymiary w mm
Roemiar Typ Spezegic Sprzggho c2 | m2 | Ko Boarmiar Typ | Serzsgle | Sprzegio C3 | M3 Kg
podsiawcwe zebate . pocstawowe | Zebate N
30 SCF WAG-G | K12 38 3505 | 2505 | 287 30 DCF WAG-G | K12 38 3605 | 2005 203
30P SCF | waG-G | K1=2 38 308 | 2005 | ans 30P DCF | waG-G | K1-2 3a so08 | g0 37,1
40P SCF | waG-G | K1-2 48 CM 152 1932 793 3539 40P DCF | waG-G | K1-2 48 CM 152 464 164 41,2
50 SCF | waG-G | k2o 85 305 2a5 50 S0DCF | was-G | Ka-= 88 470 ato B2.2
55 SCF WAG-G | K2-2 80 4510 438 85,1 55 DCF WAG-G | K2-& 80 55 413 87,2
60 SCF WAG-G | K2-22 75 CM 215 4832 330 o4 4 60 DCF WAG-G | K2-2 75 CM 215 563 410 o4
65 SCF WAG-G | K2-o 78 530 a7g | 11556 65 DCF WAG:G | K2-2 T8 610 A58 1102
TOP SCF | wac-G | K2-e B0 ssas | ares | 1say | TOPDCF | WAG.-G | K2-e B0 6735 | 4p35 1887
TP SCF | wAG-G | K2-a 80 CM 240 8135 | 4335 | 2005 75P DCF | wAG-G | K2-a B0 CM 240 7285 | 548.5 207.6
BOP SCF | was-G | kz-2 90 gze.5 | aaes | 252 BOFP DCF | wAG-G | K2-= 8o 726.5 | Sd6.5 264
BSP SCF | wac-g |ki-2 100 M 280 766 556 162 BSP DCF | waG-6 |K2- 100 CM 280 66 656 74
80P SCF | wac-G | K2-a 110 CM 360 BEY k] 580 80P DCF | wAG-G | K2-a 110 CM 380 44 643 605
05F SCF | waG-G | K2-a 110 Lk ] 683 750 95F DCF | wAG-G | K2-a 110 1063 163 165

* Maza z alejem
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— DN @)
E
FmiNr @) i B Em
1 J
] f. A
i i i ! A
I ; I '
i Iy . - PF
1 e et
=] 1 ‘ fo
o5 = = o -
* :f W oo ] 1 =
| [ = [
1| } T
H . E
i ) \',.
1 5 ) i ] !
' | I._, _ '
. | S A
' | | ]
i | R A —
FpiNr.@) ! —=
Karek ok ez, Ae-h Sposoby mantazu
H o — e -
Rys. A- obudowa 2 stworami preelotowyrm | od strony
przekiadni obworami gwintowanymi
Rys. B - cbudowa z ctworams przelotowymi | od strory
praekiadni otworami przetotowymi
Rys. - obudowa z otworam| gwintowanymi | od
Avs. A Fiys. B Ays. strony przextadn| otworami przelotowymi
7B A N
7 / 7
Iy 4
£y i ] )
Z_:l —-:‘IF i - i ':J"' —c'ﬁ?l .
AL 1 - Y= +
=l == ! | b ] &
=] "_'f' ! A =
- 4 1T g
\ -_:;1 .I.:‘:Ei = | ¢ L;‘ 1'—:-£ill
Motoreduktor tapowy Motoreduktor kotnierzowy
Sprzegho Silik Whymiary w mm
Reamiar | Typ w |kw|aAa|lc|o| Fm fp |G |r|m|m|[N|NI 4 PP PpF
i1 | H7 Kg.
0,58
10CK 18LRS18 BO e 240 | 128 | 19 | Ned W10 | Nrde11 | 19 | 25 | 165 | 165 | 130 | 130 | NedA M0 | 200 | 200 45 B.5
90 § 11
10CK Z4LRS24 = = 240 | 28 | 24 |Mrami0 | Mraei1t | 24 | 25 | 165 | 185 | 130 | 130 | NedAMi0 | 200 | 200 | 55 B.5
100 2.2
20CK Z2BLRS28 ton 3 282 | 181 2B | Wrd MI13 | Nr& 213 | 2B A2 | 6 | 218 | 180 | 180 | NeB M12 | 280 280 BS 24
112°M 4
INCK IBLRS3B 132L 8.2 350 | 290 | 38 |WrAM1Z | Nrae13 | 38 | 45 | 265 | 265 | 230 | 230 | weBm12 | 300 | 300 | B2 | 365
160 M 11
30PCK | 42LR542 ey " 400 | 290 | 42 | Ned 016 | Nk @17 | 42 | 45 |300 | 300 | 250 | 250 | NeB MG | 350 | 350 | 112 40
180 M 18,5
40PCK | 48LRS48 — — 400 | 256 | 4B | MNrd M18 | Nra @17 | 48 | 55 | 300 | 300 | 350 | 280 | NfB MOIG | 380 | 350 | 112 43
* Masa z olejem
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451 T80 405

- —— _-— -—

\ l l A
Ciwisr wienwonay
|-.

Korek & wysuwang |
kofciwks
374" GAS (120 04

S-Bmm

i
2 g
m | b
| B
=
1
. . N 1206 | o 150
825 1061 ., 2825
Wejscie silnika wersja STANDRD
MASA kg. POJEMOSCI. GESTOSC MASA kg.
bez oleju makymalna oleju oleju maksymalna z clejem
2400 400 0.88 27562
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ROTOFLUID BETA X z tozyskowanym kotem pasowym
o AT~ SCF X DCF X

Kolto montowane oddzislme
Kol zgintegrowana

Typ  X-XC-XM-XMN

Typ XJ-NJ

ROTOFLLID BETA J lodyskowanym
watidem wyiciowym pod kolo =
pasoWe MOoCOWane na sruby

J-JA-JG

ROTOFLUID BETA Z ROTOFLUID BETA Z pod
gemantowsalne kolo pasowe
mocowane na grubach

F-T-TF-TG-TM-TR

f.IL

ROTOFLUID BETAH  kodyskowanm

watkiem wyisciowym pod koo pasows T
2 wpustam B -

34

ROTOFLUID BETA Z1 whbudowane
kolo pascwe mocowane na Snuby
I-IF-IG [




MILAKO - TALY WERSJA BETA DO MONTAZU Z KOLEM
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WESTCAR MOZLIWOSCI MONTAZU SPRZEGLA ﬁim

Fig. 1 Pozycja horyzontalna
Fig. 2 Pozycja wertykalna

Rys|. 1
TAK TAK,
Rys. 1
TAK
TAK ©TAK
Rys. 2
w% -
. ] M
Rys. 2

TAK
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WESTCAR | SPRZEGLO ROTOFLUID BETA "X" "SCF X" &m‘

LB
= LA = | ¥ whudowane kolo

- c1[% - =

b

2) Bota=(L-LB} ==

i
7
1 ]
s |
= T !
= 5

C2 [SCF X|
£3 [OCF X)

LIWAGA:
(1) Wymiary otworow | wpustu w tabeli na stronie 42 (2) wielkosci kot pasowych na zapytanie
B0-65-TOP-75P-B0P-85P
Whrmiary w mm
X SCF X DCF X
Sozméar| Tvp D AJICT|F | 1| L|M]|nr- K'g | Rozmiar Tvp | €2 K? "| Rozmiar e |C3 K.g
%)
¥ 130 an2 130 50 X 130 302 | 584 X130 a7 | @2
X170 342 170 53 % 170 432 | 614 X 170 512 | 65
&0 T8 |55-60-85-75-80] 520 | 350 | 128 | veo | 17a | w0 |s-mi0| 53 | BOSCFE | xi7e 440 |61 4 | GODDCF | %178 50 | 88
X218 300 218 55 X218 480 | B34 K218 560 | BT
¥ 220 402 230 56 % 230 492 | 64,4 X 230 572 | 68
X 130 350 130 B9 X 130 44p | 774 X130 520 | BA
65 ®ATO 80-65-75-80 | 520 | 380 | 125 | veo | 170 | t10 |eman| 72 | BSSCE | w170 480 (804 | G5 DCF | X170 560 | 83
x 220 440 220 16 X 220 530 | 844 X 220 610 | B8
X 255 475 255 79 X 255 565 | B7.4 X 255 645 | o1
X170 80 110 111 X110 490 | 118 X170 eos | 128
70P | ®2w T5-80-90-100 | 840 | 420 | 150 | 105 | 200 |- 120[8-M12] 114 | TOP SCF | X210 530 | 121 | TOP DCF | X210 g45 | 128
% 230 440 230 17 X 230 550 | 124 X 230 665 | 131
¥ 275 485 275 131 X 275 s95 | 128 X 275 710 | 135
¥ 1810 420 180 142 X 160 5ap | 143 * 180 845 | 150
75P | ®x210 8090100 | e40 | 470 | 150 | 185 | 210 |- 12of8-m12| 147 | TSP SCF | %210 so0 | 148 | 7SP DCF | X2 oo5 | 158
¥ 230 ano 230 153 X 230 600 | 154 X% 230 715 | 181
X 275 535 275 158 X 275 845 | 150 X 275 60 | 188
X 1604 386 160 102 X 1608 | 504 | 201 X 180A | 604 | 213
80P | x210A | @max 115 | B10 | 436 | 180 | 230 | 210 | 140 [8-m14]| 202 | BOP SCF | k2104 | 554 | 211 | BOP DCFE | X 2toa | 654 | 223
K ZE5A 481 255 207 X 258h | S99 | 218 Xansp | sea | 228
X 1604 480 180 210 x to0a | 57e | 288 %1608 | eva | 278
85 | ®xzaoa | @ max 125 | B0 | 830 | 180 | 230 | 230 | 140 [B-Mi4| 280 | BSP SCF | X 230a | 648 | 376 | BSP DCF | x230a | Tas | 288
¥ 2554 555 255 200 % 2554 | B71 | 288 2558 | 773 | 298
* Mas=a 7 alejem « -«PER D 1006 =138
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WESTCAR | SPRZEGLO ROTOFLUID BETA “X" “SCF X" &m‘

LB
= LA = | ¥ whudowane kolo

-

2) Bola=(L-LB) ==

C2 [SCF X|
£3 [OCF X)

i
M
1
LIWAGA:
(1) Wymiary ctworow | wpustu w tabeli na stronie 42 (2) wielkosci kot pasowych na zapytanie
B0-65-TOP-75P-B0P-85P
Whyrniary w mim
X SCF X DCF X
Hozméar| Typ D A|C1| F | L |M|nr- K?' Rozmiar wp | C2 K'g. Rozmiar Ty C3 K?
%)
¥ 130 02 130 50 X130 | 39z |sa4 X130 | a7z | 62
%170 342 170 53 X170 | 43z | 614 X170 512 | 65
60 | x178 |s5-eo-es.75.80) 520 | 3s0 | 125 | veo | 178 | 110 |s-mr0) B3 | BoSCE | x1re | 440 |s14 | GODCF | x 178 sz0 | B8
X 218 380 218 55 %218 | 480 | B34 xzin 560 | &7
¥ 230 anz 230 56 %20 | 497 | Gaa X230 572 | &8
X 130 350 130 69 x130 | 4d0 [ 774 X130 520 | &1
65 | xi7o a0-65-75-80 | 520 | a0 | 125 | veo | 170 | 110 |amao0| 72 | 658SCE | x170 | 4s0 |so4 | GE5DCF | x170 s60 | B3
X 220 440 220 th X220 | 530 | B Kzzo | e | sa
X 265 475 255 74 x 255 | 565 | B7.4 xKzns | was | o1
X170 60 110 11 x1to | 490 | 118 1m0 | o8 | 128
70P | x210 | r5-a0-00-100 | 640 | 420 | 150 | 195 | 200 |« 120[e-M12] 114 | FOPSCF | x210 | s30 | 121 | 7OPDCF | k210 | 645 | 128
X 230 aan 230 "7 xz30 | 650 | 124 xzan | ees | 13a
¥ 275 a5 275 121 xa15 | sas | 128 XITH 710 | 136
¥ 160 420 160 143 X160 | 530 | 143 X180 | 845 | 150
750 | x 210 g0.00-100 | 640 | aro | 150 | 185 | 210 |« 12ofemiz| 147 | 7SPSCF | 20 | 580 | 14m | 7SP DCF | X2 | ees | 158
X 230 ann 230 153 X230 | 600 | 154 X 230 715 | 181
X 275 535 275 158 X275 | 645 | 158 X275 160 | 166
X 1604 386 160 182 %1608 | 504 | 201 X160 | 604 | 213
80P | xz10a | @max 115 | 810 | 436 | 160 | 230 | 210 | ta0 [a-mr4| 202 | BOP SCF | x 2104 | 654 | 211 | BOP DCF | x210m | 654 | 223
® Z55A 481 255 a07 X J50A Bag | 218 % 2854 agq | 228
X 1604 ann 180 210 ¥ 160a | 578 | 268 %1608 | 678 | 278
a5pP X ZA0A @ max. 125 | BI0 | B30 | 180 | 230 | 230 | 40 [B-M14) 280 | B5P SCF | X 230A B48 | 278 | BSP DCF | % 2304 148 | 288
X 2558 555 255 200 x 2554 | 673 | 286 xz2558 | 773 | 298
* Mass z olejem = «PER D100 =138
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WESTCAR SPRZEGEO ROTOFLUID BETA “J" ﬁzm

“SCF J” “DCF J"
82600 KOO, ul Toratiokn 312, hel/Tax 063 / 26 16 257
www, technical.pl

|

GEI90F )
€3 [DCF J]

2) dementowalne kolo

TYP *J° por PUL.J-JA-JG

= HC{1) = b [
U I
o] ! D302 D1 M
=1 i "
i = !
B 40T
Beta ==
LIWAGA:
(1) Wymiary otworow i wpustu w tabeli na stronie 42 {2) wielkosci kot pasowych na zapytanie
20-30-30P-40P-50-55
Wymiary w mm
d SCF J DCF J
H nr. | kg Kag Ky
Rozmiar| Typ D A|lCIDy | DzDa| E|EI|H[M @ | % |Foemiar | Typ C2| 4 |Reamiar | Tm | C3| &
20 4 70 18-24-28 7o |15 | 8o | 75 |92 | 70 | 12 | 18 |45 | 6-MB | 6.5 - - - - -
J 103 28-38 218 | 75 | 90 [ 104 | 85 | 32 55 ] - - - - - - - -
J BB 283842 zi8 | 85 | 100|114 | 50 a0 15 Joop | 273 |iv4 J B8 | 313 | 18
J BD 4B-55 230 | ‘o6 | 110 | 124 | 62 70 16 J B0 | 285 | 164 JBO |3zs | 19
J B8 28-38-42 200 | 238 | 85 [100 (114 | 70 | 45 | 18 |60 | 8-MB | 16 J 88 | 293 | 1B.4 J 88 |33 | 10
30 | 4112 28-38-42 262 | 85 100|114 | 94 Al 19 |AOSCF | b2 | avr | 214 [30DCF | s112 | 357 | 22
4135 42.4B.55 285 | 96 | 110|124 | 117 70 20 J13s | 34p | 224 4135 | 30 | 23
J 88 28-38-42 218 | 85 | 100 | 114 | 50 B0 23 J 6B | 273 | 254 J B8 313 | 28
<4 BO 48-58 230 | 86 | 110 | 124 | 62 T 24 4 80 | 285 | 26.4 J BO 326 ar
J pA 28.38-42 327|238 | 85 |100 | 214 | 70 | 45 | i8 | B0 | B-me | 24 J be | 2903 | 284 J Be | 333 | 27
30P | s112 28-36-42 262 | 85 | 100 | 114 | 24 80 27 |30P SCF| 2112 | 317 | 204 [IOP DCF| 0112 | 357 | 30
J 135 42-4B-55 285 | 96 | 110 [ 124 | 117 i 28 J 135 | 340 | 304 44138 | 380 | 31
J B4 4248 247 83 24 J 64 |aos | 28 J B4 |37y | 29
J oD | 38-42-48-55-80 273 BE 26 Jon | 331 | a0 Jog |4p3 | 31
AOP | J118 | 38-42-48-55-50 | 338 | 301 [ 112 | 130 | a5 117 | 60 | 34 |80 | 8-me | 28 (40P SCF| s 118 | 3se | 3z |40P SCF| a11e | a31 | 34
J 143 | 38-43-4B-55-60 325 141 N J 143 | 383 =11 J 142 | 455 6
4 80 244 70 40 Jon | a4 | a8 J oo | 3pa | an
50 J 120 | 42-48-55-60-65 | 430 | 274 [ 430 | 150 | 170 [ 100 | 58 | 20 |85 |s-m10)| 40 | SOSCF | J120 | 354 | ar | S0DCF | o120 | az9 | 40
4155 109 138 Az Ja8s | 380 | a8 J188 | 484 | S0
J 180 334 180 45 Jisg | 414 | 54 Jigp | 4pa | 53
J o 285 0 4B Joo | 366 | 54 J oo | 441 | 56
J 20 316 100 50 dvzo | 396 | 56 J120 | 471 | 58
G5 | J188 | 42-49-86-60-85 (430 | 351 | 130 [ 180 | 170 | 135 | S8 | 20 |85 |ewr0| 52 | S5 SCF | J968 | 431 | 58 |56 0DCF | J155 | 806 | 60
J 200 388 180 55 J200 | 476 | 81 Jzoo | 551 | &3
* Masa z clejem
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WESTCAR

WILANG - ITALY
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“SCF J" "DCF J*
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2

TYP "J" per PUL.J-JA-JG

nrog

= HC{1) =

-~ D1} =

CH{1} = —

LIWAGA:

(1) Wymiary otwordw | wpustu w tabeli na stronie 42

G2 196F J}
3 [DCF J]

(2) wiglkosci kot pasowych na zapytanie

60-65-70P-75P-B0P-85P
Wymiary w mm
J SCFJ DCF J

Roamiar| Tyo D alcto®pa|os| e e r| M| |2 Rommiar [0 | c2 | | Rozmiar [T | ca|
& | * * %*
4 130 an2 110 65 4130 392 T4 J130| 472 T
4170 342 150 T JATO| 432 Ta J170| 512 a2
Bﬂ J 178 | 4B-55-60-65-75-80 | 520 | 350 | 150 | 170 | 164 | 158 | 8B 20 110 fB-MI0| 71 Eﬂ sCF 4 178 | 440 8o Bﬂ DCF 4178 | 520 a3
J 218 ano 158 e J 218 480 as 4218 560 ap
4 230 402 210 ap J 230 492 ag J-230| 72 a2
d 130 aso 110 a3 4 130 440 o2 J4 130 | 20 B85
B5 J 110 ano 150 88| BS SCF |[J70| 480 ar 65 DCF (|4 170| 880 | 00
Jd 220 H55:60-65.TH5-80 20 | 440 | 150 | 170 | 184 | 200 | A8 20 110 FR-MI0| 94 J 220 530 103 J220| 810 108
J4 255 475 235 100 4 255 | 565 109 J 255 645 112
J1T0 380 140 115 JA1T0| 480 128 4170 | &05 135
70P |i210| 7sspspoioe  |edo [sz0|1ee | 290|230 | 7o | 100 | 30 | aize femaz|i18| 70P sCF |2 210] 530 | 131 | 7o0P DOF |2 210| 645 | 138
4230 440 200 121 4 230| 550 134 J-230| E&S 141
4 275 485 245 125 4 275 5595 138 J2T5| 710 145
J 160 430 130 150 4 160 | 530 163 J 16D | G458 170
75p |42 B0-80-100 470 180 153| 75P SCF |2 210| 580 | 186 | 75P OCF |2 210| 8es | 173
4 230 G40 | 490 | 188 | 290 | 230 | 200 | 100 | 30 | <120 jE-MI12|154 4 230 || S00 167 4230 715 174
4 27h 535 245 160 J 275 | 645 173 J 275 | TEO 180
J160 ahE 130 185 J160 | 504 201 J160 | B0L 213
ﬁ.ﬂp Jd 210 @ max. 115 B10 | 436 | 214 | 240 | 270 | 1680 | 130 | 3D 140 jB-M14&|185 ﬂﬂp SCF J210| 554 211 ﬁ.ﬂF‘ DCF 4210 | B854 223
J 255 481 226 200 4 255 565 216 4 255 | 6689 Z28
4 180 460 130 250 J 180| 578 | 286 4160 | 678 178
gs5p |i230| @ max 125|810 530|214 | 240 | 270 | 200 130 | 30 | 140 jemasze0| 85P SCF |2 230] 848 | 276 | 85P DCF |a230| 748 | 288
J 255 555 225 r 27a J 255 &T3 286 J255| 773 288

* Maza z clejem « — perD 100 =135
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#2600 KOLD, Ut Tonutsis 312, tel fax 063 | 2016 257
www. technical.pl

=Dt —

UWAGA:

(1) Wymiary otworow | wpustu w tabeli na stronie 42

)

!
11
i
(4]
b g
i - ]
a o
p !
Balg - -

M)

TYP "H" per PUL.P*

C2 [BCF H)
CI [DCF H)

Wymiary w mm

H SCFH DCFH

Rozmiar | Typ D Alct[pi| D2 |Ds | E |Ei|E2|Es | (L) |R| 8 | V| |Rozmiar | e |C2 ":‘ Fozmiar | Typ |C3 ’::

20 |Hes 28-38-42 229|218 85 | oo | oo | 86 | o |30 | 30 |(e3i|12|eea |6 | oo - - - -
H B 20-38-42 262 | 85 [ wo g |72 |40 |28 (11|12 | 683 | 4 | 167 Hes [317] 19 H 85 | 387 | 19,7
30 [wHes 28-38-42-48 2o0|262| 85 (105|117 | 88 |v2 | 38 | 26 (12|12 |e83 |6 | 18 | 30SCF |Hoes |317| 204 | 3DDCF |Has5 | 357 | 21
CREL 42-48-55 aes |10 [ 117 116.5/106]| 30 | 30 [(128)| 16 [1143) 4 | 20 [+ 110 [a40] 224 H110] 380 [ 23
H BS 28-38-42 262 | 85 | 30 a8 |72 |40 | 28 |12 12| 8B3 | 4 | 247 H 85 |317| 27 H 85 |as7 [27.7
0P w4 o8 2B-38-42-48 3z |2z | o8 |wos|vir| ee (v2 (38 | 26 [z |tz o3| s | 26 (0P SCF|Hos 317 204 |30P SCF| H os | 357 | 20
H 11D 42.48-55 285 | 110 | 147 t18.5105| 30 | 30 [¢1as)| 16 [r1aa| 4 | 28 H 110|340] 304 W 110|380 | a1
H110| 38-42-48-55:60 301 [ 110 [ vas | vas | vza [1e2f 29 |20 |piier| a6 |1143] 4 | 278 [+ 110(as0]| 315 H 110]43% [32.8
40P |, yo8| ss-4z-am-s5.60 |38 | 326|125 | 138 | 1as | 134 [120] 32 | 32 |00a2)| 18 |120.4| & [ 30,3 |3OP SCFL, jo6lsas| ss 40P DCFy ya6] 465 |6,
60 |H125| 47-48-55-60-65 |430 |34 |v12s |65 |vro) 153 [ran]| 3p | 27 [¢eo| 46 [1o04) 3 (48 | SO SCF |w 125/414) a7,5 | 50 DCF |+ 125] 4ng (49,8
H126| 49-48-55.50-85 a8 | 125 ag | 27 2001 | 18 |120.4 52 M 128)|478] E7.8 H 125] 851 | 80
59 |y 1m0 75 430 | 4og | 150 | 165 | 170 | 173 (140 g7 | 75 |(2a0)| 16 |154.3| 23| w0 | 55 SCF |y 150|s08] 65,8 [ 55 PCF | 150|581 | ea
B0 |H 150] 48-55-60-85-76-80 | 520 | 402 | 150 [ 1va | 1ea | 203 (100 33 | 27 |i2a0)| 16 (t543] 3 | ro | BO SCF |u 150|492 78,2 | 60 DCF |M 150|572 | 82
65 |H150| 55-60-65-75-80 | 520 |4vs|tso)e7o|ves | 228 |1oo| 33 | 27 |(@ss)| 16 [154.3| 28 | o3 | B5 SCF |n 150]s565]101.4 | 65 DCF |H 150 645 | 105
TOP |w2oo| 7s-80-90-100 |e40|48s 200|218 |22 | 245 [100] 34 | 30 [(2vs)| 20 [204.8] 48 | 131 |TOP SCF|u zoo|s5e8| 144 |7OP DCFH 200] 710 | 151
75P w200 BO-90-100 640 | 535 | 200 | 215 | 227 | 245 |180| 34 | 30 [i275)| 20 |204 8] a5 [ 174 |THP SCF|# 200|645| 187 |T5P DCF{H 200| 780 | 184

* Ma=a z olejem
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|

2ydementowalne koto
TYP_ "2" par PUL F-T-TF-TG-TM-TR

-

[#3 |

2whbudowane kolo
TYP=Z|" con PUL. 14F-1G

€2 [ScF Z.21]
C3 [OCF Z-71]

Bq!fl.a'l'[L-Lﬂj.-" !
e=HC({1) =
i i
= !
E i = i =
} =
1
= !
LIWAGA:
(1) Wymiary otworow | wpustu w tabeli na stronie 42 (2) wislkosci kot pasowych na zapytanie
Whyrmiary w mm
Z-Z1 SCF Z-21 DCF Z-21
lluzrre'ar Typ 0 ale el 1 | L [prjnr-2 K‘E' Fozmiar Tvp c2 ? Rommiar Typ c3 Iig
Z4s | Zi4s 14-19-24 133 47 | B0 | 45
10 |zs5 [2Zi55 14-19-24 162| B8 |143| 47 | 60 [ 55 | 14 [B-mE | 4.2 - - - -
Z58 |ZI58 28 144 | 52 | B8 | 58
Z58 Z1 55 18-24-28 170 55
20 |lzm |a2i7o 18-24.28 zao|115 185 | 62 |78 [ vo [ 18 [6-ma | &2 - - -
268 2168 38 184 69
ZER | ZigR 218 it 13,5 zas |ziea |273| 158 ZGa Ziga | 313185
30 |zes Z1 BB 2B-38-42 2p0|150|238| 75 (100 88 | 16 [&-ma | 138 a0 zas |ziea |293] 18,2 30 Z B8 Ziga | 325)16.8
Z12 |Z11z 262 112 14 z11z |zZi112 |317] 184 Z1vz |Zr1sz [as7T | 17
ZEs | 2168 218 58 21.5 Zgs |Ziea |273|z3m Z54 ZIBd  [313)24.5
30P [zea Zige 28-38-42 327 |150|238| 75 (100 88 | 18 |B-mMa | 218 0P |zas ZIga 293|242 0P |zaa Zigd | 325 (248
Z112 | Z11i2 2682 112 22 Zi12 |Zi112 |317| 24,4 Z2 112 |Zi112 |357) 25
Fa T Z1 84 247 64 22,5 £ a4 ZI B4 (305 26,2 £ 54 PN wrfary
40P |z =0 Z1 90 18-42-48-55-60 |338|1@3|273|t00(125| a0 | 25 [a-m10| 23 |40P SCF|zao Zlgo |331| 25,7 [40P SCF| z a0 Zien 403 (28,2
Z 118 | 21114 o 118 23.5 L1918 | ZI118 |as@| 272 A8 | 21118 | 431|287
Z NBD | ZI NSO 244 =11 325 ZNap |Ziwoo (324] 38,3 Z Moo | ZI NSO | 396 40,5
S0 |2 Nt20| ZIN120) 42-48-55-60-65 (430 (154|274 (110 (140|120 | 25 [B-M10[ 335 50 ZM120| ZI N120|384| 393 50 ZMA20 | 21 N120| 420 (415
Z NBOD | ZI1NBD 2BE aa 41 ZMaD |ZINSO (366| 48,8 ZMNo0 | ZINoO [441 | 43
95 |Z W20 | ZIN120| A42-4B-55-60-65 |430(166)316(110( 140120 25 [B-Mr0[ 42 a0 2120 ZIN120(386| 47 8 a5 Z 1200 ZIN120| 471 | 50
Z N155 | ZI N165 351 155 43 ZMI551ZIMN155[431| 48,8 Z N155| ZIN155| 506 | 51
B0 |z w130 A4B-55-60-65-T5-80 | 520 (172|302 | 125|160 | 130 25 [a-mi0| 50 BD ZN130 - |3m2) 584 G0 ZN130 472| 62
B5 |z NiTa 56-80-65-75-B0 |520(220|390|125|v60 |170| 25 [a-Me0| 72 65 Z w170 480| Bo 4 65 ZN1TO G0 | &4
TOP |2 w150 T8-80-90-100  |640(220|370 (150|105 (150( 26 |8-M12| 106 TOP |2 w150 - |4Ba| 118 TOP | ZmM150 - 505 | 126
T5P |z wisg BO-90-100 g40 (270|480 150 (106|100 28 [a-M12| 147 75P |z wiso srol| 180 75P |z w130 685 | 167

* Masa z alejem
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HYDRAULICZNYCH #2600 KOO, mcﬁwmum

WESTCAR TABELA WYMIAROW WAELOW m
_ MILAND - ITALY DRAZONYCH SPRZEGIEL o

e PF -—
~=—CH 450
] K, I
DIN 6885
HC
" '
e D -
D |Tolerancia | PF CH HC [Tolerancia D [Tokmrcia | PE CH HC  |Tolerancia

10 25 3 11,4 40 112 12 | 433
11 25 4 12,8 42° 112 | 12 | 453
12 25 4 138 | 9 45 112 14 | 488
13 32 5 15,3 48* 112 | 14 | 518
14 * 32 5 16,3 50 112 | 14 | 538
15 32 5 17,3 55 * 112 16 | 593
16 32 5 18,3 60 * 142 | 18 | 644
17 42 5 19,3 65 * 142 | 18 | 694
18 42 6 20,8 70* 142 | 20 | 749
19 45 6 21,8 75° 142 | 20 | 799
20 H7 45 6 228 80 ° 172 | 22 | 854
21 45 6 23,8 85° 172 | 22 | 904

22 55 6 24,8 o | o7 | 172 | 25 | 954 | 'G?
23 55 8 26,3 95 172 | 25 | 1004
24 55 8 27,3 100 * 212 | 28 | 1064
25 55 8 28,3 105 212 | 28 | 1114
26 65 8 29.3 110 * 212 | 28 | 1164
27 65 8 103 | ‘g 115 212 | 32 | 1224
28 65 8 31,3 120 252 | 32 | 1274
30 65 8 33,3 125 252 | 32 | 1324
32 65 10 | 353 130 252 | 32 | 1374
33 82 10 | 363 135 * 252 | 36 | 1434
34 67 82 10 | 373 140 252 | 36 | 1484
35 82 10 | 383 160 252 | 40 | 1694
38 * 82 10 | 413 180 252 | 45 | 1904

* silniki standardowe
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BEBEN HAMULCOWY
PIASTA
JS9
=—CH =
CH DIN 6885 CH DIN 6885
HC
!
— D -—

[ ) Talerancja CH Toleranci HC Tolerancja D Tolerancja CH Tolerancia HC Tolerancja
.| 10 3 114 40 12 43,3
: 11+ 4 12.8 42 12 45,3
] 12 4 138 | +0.1 45 14 48,8
|13 5 153 0 48" 14 51,8

1| 140 5 16,3 50 14 53,8
B IRE 5 17,3 55 * 16 59,3
.| 16 5 18,3 60 * 18 64,4
| 47 5 19.3 65 * 18 69,4
.| s 6 20,8 70 * 20 74,9
4| 19* 6 21,8 75* 20 79,9

.| 20 H7 6 Js9 | 228 80 * H7 22 Jse | 854

2l 21 6 23,8 85 * 22 90,4
e 6 24,8 90 * 25 954 | +0:2

.| 23 8 26,3 95 25 100,4 0

2 | 24 8 273 100 * 28 106.4
.| 25 8 28,3 105 28 1114
.| 26 8 293 110 * 28 116.4

.| 27 8 30,3 | +0.2 115 32 122.4
o | 28° 8 313 0 120 32 127.4
B 8 33,3 125 * 32 132.4

- | 32 10 35.3 130 32 137.4

.| a3 10 36,3 135 * 36 143.4
.| 34 H7 10 37,3 140 36 148,4

| 35 10 38,3 160 40 169.4

2| 38 10 41,3 180 45 190.4

* gil  * silniki standardowe
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B2-800 KOED, ul. Tonstmka 212, balTax 0-63 | 26 10 257
www. technical.pl

Wymiana oleju:

Oiej w sprzegle musi byc wymieniany pierwszy raz po 2000 godzin
pracy, a potem po kazdych 4000 godzin pracy.

Aby wymienic clej postepuj zgodnie z ponizsza instrukcis;

1. Obréé sprzegio tak by otwar wiewowy byl w najwyzezym potazeniu,
2. Odkred i wyimij korek z tego atwory.

3. Okredl iloss oleju poprzez obhrocenie sprzegla tak by obwdr
wieweowy byt na wysokosci obecnego poziomu olgju.

4. Spusc cafy olej ze spreegla chracajac tak by otwor byt w
najnizszym poloZeniu,

5. Obroc sprzeglo do pozycji takiej jak w punkcie 3.

&. Wie| nowy olej tak aby przelal sie przez otwor wiewowy.

Zmiana ilosci oleju (rys. 11 2)

W zaleznosci od warunkdw wiyvtkowania | obslugi wymagane] przez
sprzegio, czasami losc okeju musi byé zwiekszona lub zmniejszona.
Zmniejszajac ilosc oleju uzyskamy nastepujace efekty:

- wolnigjsze lub bardziej stopniowany rozruch (rys. 3)

- mniejszy prad rozruchowy

- lepaze zabezpieczenie elementow napedzanych w przypadku
przecigzenia

- wysoka wartosé poslizgu podezas pracy

LIWAGA zbyt duze zmniejszenie losci aleju moie wywolac poniisze

.

DA 45" A

)

l Standardows Bodd oleju A 45"

Standardowy poziom
claju

| Cawor wiswowy

Rys. 1

Paziom cleju zredukowany 2

a0

[
= m Eredubkowany poziom

7 Gleju

probiemy:

- brak mozliwosc gwaltownego prayspieszenia urzadzenia z uwagi na
zhyt niski moment ocbrotowy

- prZegrzewanie sig sprzegla, oo moZe doprowadzic do uszkodzenia
uszezelnien

Zwiekszajae llose oleju uzyskamy nastepujace efekly:

- szybszy start rys. 3)

- mnigjszy poslizg podezas pracy

- wieksze naprezenie elementow fransmisyinyeh

UWAGA: zbyt duze zwiekszenie ilosci oleju moze wywolac ponizsze

obr/min

I

obroty

silnika

11

problemy:

- przeciazenie silnika _

- uszkodrenie uszczelnien z Mu zbyt wysokiego cidnienia
wewnalrz sprzegia

- uszkodzenia obudowy sprzegla z powodu zbyt wysokiego cignienia
wewnatrz

UWAGA; poziom oleju na 45° nie moZe byd nigdy
preekraczana, poziom 307 moze by ubyty tiko w

specjalnych przypadkach po konsultacii z nami. e P L

Rekomendowane typy olejdw mogy pracowac

paslizg spreggta

|edraly we Rocrae-o bty wy Eadiwein 100
abrsty wakckea

= poshizg Y

—-—

Fys .3

standardowo W femperaturach od -20°C do +180° C, llosci oleju dla réznych pozioméw napetnienia
: g.:smol. ﬁﬁgﬁimﬁpéﬂ Rozmiar 30° 45" | 60 75° 90°
e ESSO NUTO H 22 | Kg | Lt Kg [ Lt | Kg | Lt | Kg | Lt | Kg | Lt
s MOBEIL DITE 22 10 | 056|084 05 |057 | 042049036/ 041|030] 034
e  OLETECNICA MOVOH 22 20 104|120 095|110 077|080 |065] 075|056 0865
e  SHELL TELLUS OiL 22 30 | 217251 199|230 170|196 | 14 | 161 | 1,13 | 130
1 i i X i i h A 187 |1,
oy s ey 305|318 30 2 | vt 5t |20 aon 2 | erl s
5 dnil), w temperaturach od -15°C do +180° C. — = Feins St b AR bbb S Fol SH e a2 B Bt Ml s o A i
e BP BARTAN HW 46 50 | 434|502 394|455 340|392 288|333 (239 276
s CASTROL HYSPIN AWH 46 55 666|770 7.0 | 693|518 (599|445 514|372 430
e ESSO INVAROL EP 46 60 |B12|938 738|853 627725520 602424490
s MOBIL DTE 15 65 122 | 14,1 11.02(12,74| 9,34 | 10,8 | 783 | 9,05 | 641 | 7,41
e  OLETECNICA MOVO HVI 48 70P |17.85|2063 15,35|18.90 13,97 |16.15|11,44|1323] 9.21 [ 10,85
¢ SR TEEAS _75P_|29.06[ 336 2651|3065 2255|2607 [18.62(21.53 15,09 17,44
Sprgi Mok Bys dostaresorie:z alejern: nlpalrym N o BOP |33,64 38,89 30,73|3553 26,32 (3043|2178 25,18|17,72| 20 48
pracy w niskich femperaturach (-40°C), Szczegdly ha B5P |50,20|68,44 5392|6233 46,03|53.21 338,27 44,24 | 31,23 36,10
zapytanie. tap, 0P [ 899|104 833|063 723835583 | 674463635
*' 5P | 135 | 156 123,7| 143 106,1/122,7| 86,9 [100,4| 70 | 808
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WY ANA, OLESRS
MAPELNIANIE STANDARDCWE =
Musl byt wykonane po raz plerwsry po 400 godelnach pracy | a MAPELMWAIE STANOARDOWE ﬁ:;ﬁ-
nastgonie co 4000 godzn :
W preypadku potrzaby zastapienia nalazy postepowad P | Y
nastepulan # ;|

1.0brocic spreegho aby doprowadzic korek wiewu do najeyzsse)
pozys

2.Odkrecic: korek

Ustalit pogiom rapeiniania obracajac sorzegio ak do momeantu,
gy ohwor wiewu znajdufe sig na poziomse ol

Whordimid zupetnie sprzegho. przesuwagc obwdr whewu do nizsre)
CZRSC

Obracad sprzeghs, aby ponownie umiescss obwdr wheww w
shycznosc do pozZiomad napedniania ustaionego w punkcie

3 Wiewad nowy olej a2 do ceiggniecia poiomu ahwion wiswu
Potrzebns (ko$d oleju oraz zalecany by oleju 53 okreslone w Tabed|

1 ZMMIEJSZONE NAPEENIANIE

; SCF - DB 45D TS
ZMIANA POZOMU OLEA ( Rys. 11 2) DCF - DR G0TE 50

Zewrgledu na rodzaj uiycia oraz na osagl wymagane preez fo
SHZegio, poBom napeiniania mes byd w pewnych preypadkach
modyfikowany poprzez zmnejazenie lub powigkazenia ikbéc oleju
Zmniejsrass ost e ueyskum sle

-THuzsze | bardrie] stopniowe unuchomienie (rys 3}

Adniej=ze puiycie prady podozas uruchomiania

- Lepazg ochrong urzgdzen ransmes|l w razie preecigzenia

- Wiekary proephyw na predicdci obrotows)

| ZMNIELSZONY
FOZI0OM QLEJU

HZREK WLEWU

WAGA  MNadmisma redukcia claju made spowodomyas
nastgpulgoe problemy

- Miemozliwoad przyspieszania maszyny z powodu
niedostatecznego rapedy

- Przegrzewanie sprzegla z nastepsiwam uszhodzenia uszczeek

Rys. 2

Dwighszajas kst oleju Uzyshue sig obr/min

- Bzybaze uruchomienie (Rys. 3) l OBRCTY SILNIKA

- Mrieszy przephw na predkosci obrotowe] (Rys 3) ‘

- Wigkare sudycie pradu w fape preyspesrana '

- Wegksze napredonie urzgdzen transmis||

UWAGA, Madmiema lcad oleju moe powodowad nasfepulace

PAZEPLYW
problemy:
Przeciazenie slinika urechamiania maszyny .
- usgkodzenia obudowy spreegla z powodu Zbyt wysokiego
cignienia wewnglrz 4
Dbty wmqm-:t:r&wmw}x oo e "

N B Mormalnie nie powinno sie preekroceys poziomu nagetniania
owartosc 607 Tylko w szczegainych praypadkach i tika po 2R URLCROMIENI k
konsullac]l z Westcar mozna dochodeis do 45 (rek:)
Typy oleju rekomendowane do standardowego funkcjonowaniz e .3
Temperatura Zastosowania od 207G do +180°C
-BP -ENERGOL HPL 22 ILOSE OLEIL OOPOWIADACA ROINYM POZIOMO K NAPELRKUANIA
50 SNESs0 72 | Roami LR LT 2T8)
5 o miar Fl = & a
MOEIL _VELOGITE OIL D egla 45° (It.) 60° (It.) 757 (It.) a0° (It.)
-CLECTECNICA -MOVOH 22 SCF DCF SCF DCF SCF DCF SCF DCF
-SHELL -TELLUS Q¥ 22 20 1,30 1.47 1,15 1,29 0,94 1,03 0.76 0,84
Typy cleju do epreerwanego funkcjonowansa | wigce| niz 5 dni), C.s =8t 321 249 2483 240= 2l L 3:tE
Temperatura zastosowania od -15% do +160% 30P 397 | 491 | 346 | 440 | 298 | 370 | 218 | 285

40P 4,66 56 4,06 5,00 3,28 4,00 2,68 3,15
-BF -ENERGOL HLF Z 44
-CASTROL -HYSPIN AWS 48
_EfS0 NUTO H 48 50 5,62 6.9 4,92 6,20 428 5,35 3.31 3,85
- MOBIL OTE 26 85 8,02 9.3 T.02 8,30 6,08 7.15 4,81 5,55
- OLECQTECNIGA MIVO H ;EE &0 w10 | 117 | 880 | 1040 | 745 | 8BS | 575 | 655
Bk B 65 1460 | 162 | 1260 | 1420 | 1055 | 11,95 | 835 | 915
Sprzeghy moze tyé zaopatrzone w olej repalry | da niskich TOP 21,80 | 253 | 1800 | 2250 | 1570 | 18.80 | 1215 | 13,80
lemperatur | <40°c) - Korsullowad se 2 Wesloar TEP a4 00 ars 2030 | 3280 | 24,30 | 2740 | 1915 | 20,50

80P 4210 | 477 | 3700 | 42,60 | 30,90 | 3560 | 23,80 | 26,60

a5p 68,9 74,5 | 5980 | 6540 | 4990 | 54,80 | 35,30 | 4210

S0P 1219 | 1349 | 1088 | 1218 | 88,40 | 99,20 | 66,50 | 73,00

Tab. 95P 170,30 | 1833 | 1493 [ 1623 | 1226 | 1334 | 8450 | 11,0
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W przypadku przegrzania, korek topliwy umozliwia wyciek oleju i rozlaczenie napedu.
Korki topliwe dostepne sa w trzech roznych temperaturach topnienia: 120 °C, 145 °C, 180 °C.
Standardowo sprzegta sa dostarczane z korkiem topliwy w temperaturze 145 °C.

ELEMENT TOPLIWY

— B -—
i . Temperatura 1 kolor elementu
b Rozmiar Wymiary korka toplikeno Mﬁga
A B c D H Biaty Czerwony | Zislony

10 18 15 11 ¥ GAS & 120°C 145°C 180°C 0,016
20 18 15 11 ¥ GAS 3] 120°C 145°C 180°C 0,016
a0 18 15 11 ¥ GAS 3] 120°C 145°C 180°C 0,016
J0P 18 15 11 i GAS 5] 120°C 145°C 180°C 0,016
40P 18 15 11 Ve GAS 6 120°C 145°C 180°C 0,018
50 26 19 15 12 GAS 10 120°C 145°C 180°C 0,048
55 26 14 15 ¥ GAS 10 120°C 145°C 180°C 0,048
&0 26 18 15 ¥ GAS 10 120°C 145°C 180°C 0,048
65 26 149 15 ¥ GAS 10 120°C 145°C 180°C 0,048
70P 26 18 15 % GAS 10 120°C 145°C 180°C 0,048
75P 26 19 15 ¥ GAS 10 120°C 145°C 180°C 0,048
80P 26 19 15 ¥ GAS 10 120°C 145°C 180°C 0,048
a5F 26 149 15 I GAS 10 120°C 145°C 180°C 0,048
S0P 32 20 16 ¥ GAS 12 120°C 145°C 180°C 0,075
95P 32 20 16 ¥ GAS 12 120°C 145°C 180°C 0,075

Przy zamdwieniu nalezy podac: wymiar D", temperatura topienia i kolor.
Przyktad: Korek topliwy 1/4" GAS 145 "C czerwony.

Standardowe umiejscowienie korka topliwego

|':/- m’ Korek topliwy
ALFA ==

N BETA

Korek topliwy

] |

N,

W
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) WILAND - ITALY KOREK Z WYSUWANA KONCOWEKA P

W przypadku przegrzania korek z wysuwang koncowka, wysuwa bolec ktory uruchamia przelgcznik alarmu | wylgcza silnik elektryczny:
Ta metoda zabezpiecza preed wyciekiem oleju ze sprzegla,
Korki z wysuwang kefcowka dostepna sa w trzech temperaturach zataczenia: 120 °C, 145 °C, 180 °C.

W przypadku zatrzymania, silnik pracuje a maszyna jest zablokowana, obudowa sprzegla musi napedzana zeby zagwarantowac
podtrzymanie sygnatu

I i

- o HE AR !

c t ) | D H ]

- i i

546 MAX =  — ! !
) Temperatura | kolor alementu Masa
Rozmiar Wymiary korka iopliwego Kg
A B ] D E G H Biaty Czerwony | Zielony

10 18 19 16 |WGAS| & 4 14 120°C 145°C 180°C 0,016
20 18 19 16 |[¥ GAS 8 4 14 120°C 145°C 180°C 0,016
30 18 19 16 [WGAS| B8 4 14 120°C 145*C 180°C 0,018
0P 18 19 16 |[W GAS 8 4 14 120°C 145°C 180°C 0,016
40P 18 19 16 |VaGAS| 8 4 14 120°C 145°C 180°C 0,016
a0 26 19 15 | GAS a8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
55 26 19 15 (W GAS| 8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
60 26 19 15 | GAS 8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
65 26 19 15 [ GAS| B8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
TOP 26 18 15 |[¥% GAS 8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
75P 26 19 15 [W“GAS| B 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
BOP 26 19 15 |V GAS 8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
asp 26 19 15 (¥ GAS| 8 4 18 120°C 145°C 180°C 0,048
a0pP iz 20 16 |34 GAS 8 4 22 120°C 145°C 180°C 0,075
o5P 32 20 16 [ GAS| 8 4 22 120°C 145°C 180°C 0,075

Przy zamdwieniu nalezy podad: wymiar D7, temperatura topienia i kalar,
Przykiad: Korek z wysuwang kofcdwks 1/4" GAS 145 °C czerwony,

STANDARDOWE UMIEJSCOWIENIE KORKA Z WYSUWANA KONCOWKA,

1)
ALFA 7 | BETA
Wat drazony = = Wat drazony
Korek wysuwany . || = 1 Korek wysuwany

Korek z wysuwang koncowkg standardowo jest montowany po stronie watu drazonego, ale moze bys tez mocowany po drugie)
shronie,
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WEJSCIE SILMIKA

N s vl DI 55 ~/ 8 \ !
L L T dd d =N
| S ' s
{ - =
5.5
| =
] P g =
- J
0 A5 | '-I !
) o | = a
a "®:‘ Vo ! ! 1
a1 B [ - - L
L2 |
2 -
23 — L--r.l——‘ 4
KOREK WYSUWANY
MONTOWANY PO STRONIE
PRZEEACZNIK ET WEJSCIOWE.] SPRZEGEA
PODEACZONY DO SYGNALIZATORA SWIETLNEGO
LUB AKUSTYCZNEGO PODEACZONY DO WYEACZNIKA SILNIKA
' AR = < AR
» == = |
STOP |
1y E— L b
K | g et . :-. I Rt
i | | M AL P
E ™
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i k B  Elektroniczny kontroler
: B C Generator impulsu (2 pz. a 180°)
2 Gaunk Sygnat akustyczny
~
B
!
. v WESTCAR
=k o
P ot 7 e RESET
L
o~ -
o 1 STOP
SET POmT
07 S RN Wylacznik silnika
L] 9
E 437 il Wymiary
. 3l e
A (s
I ¢ .
P ENABLE I
u TG (2) E
i . Ce o !
i
o
=
=

URZADZENIE ,SCD"
Urzadzenie ,SCD" moze byé ustawione tak by zagwarantowac zabezpieczenie sprzeagta, maszyny i
wymagang jakosd produkiu,
Urzadzenie SCO" jest elektronicznym kentrolerem kidry ofrzymuje impulsy z czujnika. Impuls jest
korwertowany na napiecie proporcjonalnie do czestotliwosci impulsdw. Napiecie jest pordwnywane 2
ustawionym wczesnie] punktem odniesienia. Wewnetrzny przekaznik przetacza sie jesli predkosc
wejsciowa jest wieksza lub mniejsza od wezesniej ustawionej. Urzadzenie to kontroluje obroty watu, W
przypadku zmniejszenia predkosci obrotowe], urzadzenie daje sygnat operatorowi,

UZYTKOWANIE
Gdy przenoszony moment Zwigksza sig, zwieksza sie rowniez poslizg hydrokinetyczny sprzegfa.
Prawdopodobne przeciazenie moze byé wykryte mierzac spadek predkosci obrotowe] w napedzane]
czesci aprzegta co urzadzenie . SCD" odozytuje jako przeciazenie. Przetacznik w takim wypadku moze
spowodowad wigczenie alarmu lub wytaczenie silnika, OpdZnienie wylaczenia (max 120 sekund) chroni
przed niepotrzebnymi wytaczeniami podczas rozruchu silnika, Wystepuje to tylko przy wiaczeniu napiecia
zasilania. Fatszywe alarmy mogace powstac w przypadku bardzo krotkich wahan momentu cbrotowego
mozna wyeliminowad ustawiajac opdznienie zadziatania (max 30 sekund).

NAFIECIE ZASILANIA

50-60 Hz, tolerancja: -10% + +6% 24 V AC standardowo (115 V AC lub 230 V AC na zamowienie)
Przykiad zamowienia: SCD 24 V AC
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|

Wymiary 055 @90
A e50 100
214 | @19 | 224 | 828 | 238 | p42 | 265 @110 | 2140
p48 | @70 o125 @160
0 875 o135
o8B0
I M5 | @
T M6 .
Ma .
K10 .
M12 -
M16 .
nz20 o
M24 ol
8 2
) ro
il |
) k
A
3
i
Rys. 1 Rys. 2

Montujac sprzegto ROTOFLUID na silniku, trzeba uwazac by tak obchodzic sie z watem (1) nie
uszkodzic tozysk silnika, Zalecane jest wsuwanie sprzegla na wat silnika za pomoca sruby (2) z
nakretka (3) dociskajacej sprzegto poprzez fozysko (4) (patrz Rys. 1).

Trzeba naoliwi¢ wat sinika przed zakiadaniem sprzegia.

Sprawdz zamocowanie sprzegla na wale i zabezpiecz je sruba (5) z podkiadka (6) (Rys. 2).
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SCIAGACZ SRUBOWY TYP VE" Goeh Sprzegio Rotofluid
ystem ; Tvp
- Karek toplwy A Rozmiar K
VE M14 20 KA
VE M16 20 K3
VE M20 20 -
a0
aop Wszystkie wersje
VE M24 40P
\ S0
i &5 A S BS
55 PER @75 @ BD
VE M30 60
B5
rap : i
2 75P Wszystkie wersje
VE M36 80P
J RSP
0P
Zeby zdja¢ sprzeglo, nalezy: et
. usungeé srube zaberpieczajacy
. weisngc scigoacz (2) w gwintowany otwor walu (3) sprawdzajac czy wal jest zabezpieczony,
: s Sprzegle Rotofluid
SCIAGACZ TYP , 3E System . przeg =
o e Rozmiar
o | = SE K Fa J H X
. SE M20 20 - - J4 103 H 85 * 103
SE M24/35 30
30P i i
SE M24/40 40P Viszystide warsje
50
55 A B BS
55 PER @75 & B0
SE M30 G0
65
T0P
5P stkie wersje
SE M36 BOP Watums waes
5 85P
40P
a5P
Zeby zdjac sprzegio, nalezy:
. usunac srube zaberpieczajges
. zamocuy] piaste (5) do walu (3) za pomocq dwoch drub
. woisngc sciggacz (2) w gwintowany otwor walu, umocowad pret (8) 2eby wal silnika sie ni obracal

DEMONTOWANIE SPRZEGEA ROTOFLEX]
Ry=unek 1 pokazuje sprzeglo ROTOFLUID sprzegniete za sprzeglem ROTOFLEX!.
Ten typ zamocowania pozwala na latwy demontaz elementu gumowego bez preesuwania urzadzen (rys. 2).
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SPRZEGLO ALFA 1
10 K1

POJEDYNGCZY WIRNIK

SPREZEGLD ALFA

20 K1
30 K1
30P K1
40P K1

et
e

Wal draZony

Obudowa : (.
Pompa

_ Turbina

POJEDYNCZY WIRNIK
SPRZEGLOALFA

50 K2

60 K2

70P K2

80P K2

90P K2

SPRZEGLD BETA

50 Z-X-J-H
B0 Z-X-J-H
TOP Z-X~J-H
BOP Z-X-J-H

Wal dragony
Turbina

Pompa

Obudowa

10 K3

20 K3

30 K3

J0P K3

40P K2

SPREEGLD BETA

10 Z

20 Z

30 Z-X-J-H
0P Z-X-J-H
40P Z-X-J-H

Wal drazony

Turbina

Pompa

Cbudowa

PODWOJINY WIRNIK
SPRZEGLO ALFA

65 K2

65 K2

T5P K2

BEP K2

o5p K2
SPRZEGLO BETA

55 Z-X-J-H

85 Z-X-J-H
e 5P Z-X-J-H

e BSP Z-X-J-H

Wal dragony

Turbina

Pompa

Turbina
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OPCJE

SPRZEGLO ROTOFLUID

Reozmiar Wersja |[Otwar
OPIS OPCUI 2
I
~. “ﬂ-& Standard l
INSTALOWANE W POZIOMIE =i -
k-
1
INSTALOWANE W PIONIE Z SILNIKIEM POD SPRZEGLEM éf&
cz2
INSTALOWANE W PIONIE Z SILNIKIEM NAD SPRZEGEEM éﬁ?‘
r .-' Standard

POZYCJA KORKA OLEJU ROWNOLEGLE DO OS| SPRZEGEA

POZYCJA KORKA OLEJU PROSTOPADLE DO OS| SPRZEGEA

USZCZELNIENIA GUMOWE BEZ PIERSCIENI (TEMPERATURA

|.|"

|| W . C1 Standard
MAX 120 C) L
2a |
. ~ T
USZCZELNIENIA VITON BEZ PIERSCIENI (TEMPERATURA MAX IR l v
180 C) L
g |
PIERSCIEN SPREZYSTY DO USZGZELNIEN LS SR,
o] Standard
NAPEENIONE OLEJEM DO TEMPERATUR -20 DO +180 C ' I
NAPEENIONE NIEPALNYM OLEJEM DO TEMPERATUR -40 DO =i .
+160C Ly
Ly
o ' | Standard
SMARCWANIE LOZYSK OLEJEM PRZEKEADNI f t g j f
ey (6] G
WZMOCNIONE LOZYSKA KRYTE
SPRZEGLO PRZYSTOSOWANE DO DEMONTAZU ZA POMOCA = S
SRUBY Y
SPRZEGLO PRZYSTOSOWANE DO DEMONTAZU ZA POMOCA : fbﬁ - ‘
SCIAGACZE , SE" % 2 P
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OPCJE

SPRZEGLO ROTOFLUID

Rozmiar | Wersja |[Otwor
OPIS OPCJI o
I
;. “ﬂ-& Standard :
INSTALOWANE W POZIOMIE =i -
-
E: c1
INSTALOWANE W PIONIE Z SILNIKIEM POD SPRZEGEEM ‘3?[&
cz2
INSTALOWANE W PIONIE Z SILNIKIEM NAD SPRZEGEEM éﬁ?‘
| A Standard
POZYCJA KORKA OLEJU ROWNOLEGLE DO OSl SPRZEGEA f’f - 7
|
PCZYCJA KORKA OLEJU PROSTOPADLE DO OS| SPRZEGEA / R
L "
USZCZELNIENIA GUMOWE BEZ PIERSCIENI (TEMPERATURA |17 1 |- T
MAX 120 C) _|'_ 14
2a |
. ~ I
USZCZELNIENIA VITON BEZ PIERSCIENI (TEMPERATURA MAX I3 ‘ v
180 C) L
g’ |
PIERSCIEN SPREZYSTY DO USZCZELNIEN oS S
o] Standard
NAPEENIONE OLEJEM DO TEMPERATUR -20 DO +180 C ' I
NAPEENIONE NIEPALNYM OLEJEM DO TEMPERATUR -40 DO E 1Y .
+1680C S
G
o ' | Standard
SMARCOWANIE £OZYSK OLEJEM PRZEKEADNI f I: g j f
g™y (1] @
WZMOCNIONE £OZYSKA KRYTE
SPRZEGLO PRZYSTOSOWANE DO DEMONTAZU ZA POMOCA = S
SRUBY e
SPRZEGLO PRZYSTOSOWANE DO DEMONTAZU ZA POMOCA R "
SCIAGACZE , SE" = =
T el |
e
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Wielkosc silnika elektrycznego
Srednica watu

TypsinikaDIESLA... ...

T Y e I O Y i e S R

TYPMASZYNY |

Wymiary watu napedzanega

Koto
Pozycja montowania: [[] pozioma

[ w linii
[[1 z kotem pasowym

Dilugosc
llosc rowkow
] pionowa

POZOSTALE DANE

Zapotrzebowanie na moc w czasie pracy KW ... ...
Start przy pelnym obciazeniu
KRR ORINIORIE SOOI . .. s corsinesonminsis i ginsasn b e A5 35 S A R s
Czestotliwosé zmian Kierunkdw obroldw ... ... i s e sase s aesban s niasasans
Czestotliwosc przeciazen
MOMSIE BEIVAREINOEEL ..o s e R e S
T G T N o i i
Wymagany czas przyspieszenia przy petnym obciazeniu ....................
bez obciazenia................oociiiii
TemnEe ra I Ol O e o A L S T

LTS T a1l e Lo Lol = | = O

Podaj ewentualne opcje sprzegla - patrz strona 48
Prosze opisz i naszkicuj aplikacje
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PRZENOSNIKI TASMOWE

PRZENOSNIKI tANCUCHOWE
PRZENOSNIKI SLIMAKOWE

PRZENOSNIKI KUBELKOWE

WCIAGNIKI

SUWNICE BRAMOWE

ZURAWIE

WCIAGARKI

ZWIJARKI KABLI

SZYNOWE WOZK| DO TRANSPORTU DACH -
KRUSZARKI
MLYNY KULOWE
ROZBRABNIACZ
MLYN PYLOWY
MIKSERY

MEYNY ROLKOWE
MIESZADEA
WENTYLATORY
CIAGARKI
NAWIJARK]
MASZYNY ROBIACE LINY
KOMPRESORY
SPREZARKA
DEKANTERY OL
SEPARATORY ODSRC
OCZYSZCZARKI BEBNC
NOZYCE
PRASY
WIELOOSTRZOWE PItY DO MARMURU
MASZYNY BUTELKUJACE

TRAKI

WYWAZARKI

MASZYNY TEKSTYLNE g
MASZYNY W PRZEMYSLE SPOZYWCZYM = |
MASZYNY W PRZEMYSLE DRZEWNYM '
MASZYNY DO PRODUKCJI TWORZYW SZTUCZNYCH | MYDLA
PRALKI

SUSZARKI
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